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Ausgangslage

Zielsetzung

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

1 Kurzfassung

Die Stadt Monheim am Rhein bietet in Bezug auf Stadtgréf3e, Topo-
grafie und Siedlungsstruktur ideale Voraussetzungen fir das Fahrrad-
fahren. Dennoch konnte Monheim den Radverkehrsanteil von rund
10% seit der Jahrtausendwende nicht steigern.

Dies steht dem Trend eines steigenden Radverkehrsanteils in vielen
anderen Kommunen in NRW und der Bundesrepublik entgegen. Rad-
fahren wird zunehmend zum Lifestyle-Baustein einer mobilen, flexib-
len, aktiven und sich vom Statussymbol Auto abwendenden Gesell-
schaft. Dass Radfahren dartber hinaus 6kologisch und gesund ist
und auch noch Spafd macht, haben mittlerweile Viele verinnerlicht.

Die Stadt hat sich nun zum Ziel erklart, mit verstarkten Kraften fahr-
radfreundlich zu werden. Eine Férderung des Radverkehrs geht auch
hervorragend zusammen mit den wesentlichen Zielsetzungen der
Stadt Monheim am Rhein:

o Die Stadt Monheim am Rhein hat sich im Klimaschutzkonzept
verbindliche Klimaschutzziele gesetzt — Radfahren tragt im Ver-
kehrssektor einen wesentlichen Anteil hierzu bei

o Die Stadt Monheim am Rhein als Stadt am Fluss steigert ihre 6f-
fentliche Wahrnehmung als touristische Destination in naturraum-
licher und kultureller Hinsicht — das Radfahren in Alltag und Frei-
zeit ist ein fester Bestandteil

o Die Stadt Monheim am Rhein versteht sich als ,Stadt fur alle®, in
der Inklusion umfassend verwirklicht wird — das Thema Inklusion
wurde von engagierten Birgern mit dem Projekt ,Barrierefreie Inf-
rastruktur aufgegriffen

e Die Stadt Monheim am Rhein - Hauptstadt fur Kinder® schafft
optimale Zukunftschancen fur Kinder und Jugendliche - Schile-
rinnen und Schiler sind eine wichtige Zielgruppe im Projekt
»Schiler rauf aufs Rad*

Dieses Radverkehrskonzept wurde in Auftrag gegeben und seit An-
fang 2014 wurde eine neue Stelle fur eine stadtische Fahrradbeauf-
tragte geschaffen. Dies soll das Ziel unterstiitzen, dass Monheim am
Rhein eine fahrradfreundliche Stadt wird und das Fundament fir eine
Bewerbung um die Mitgliedschaft in der ,Arbeitsgemeinschaft ful3-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V." bilden.

Dass eine Forderung des Fahrradverkehrs nicht nur infrastrukturelle
MalRnahmen beinhaltet, sondern es in gleichem MalRe auch eine
Neubewertung von Kommunikation und Service braucht, ist gerade
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Arbeitsprogramm

Netzplanung
und Potenziale

Erfordernis von Radver-
kehrsanlagen an Haupt-

verkehrsstraflien

Problemlagen im Netz

Unfallanalyse
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fur Monheim am Rhein von elementarer Bedeutung. Das Ziel soll
sein, mittel- bis langfristig den Radverkehrsanteil zu verdoppeln.

Es wurde eine neue Netzkonzeption erarbeitet und im gesamten
Stral3ennetz das Erfordernis fir die Einrichtung von Radverkehrsan-
lagen gepruft. Neben den vorhandenen Anlagen mit Optimierungsbe-
darf, fur die in Monheim einige wenige typische neue Fuhrungsfor-
men entwickelt wurden, werden auch neue Wege vorgeschlagen.
Hierbei geht es im Wesentlichen um qualitativ hoch stehende Stre-
cken, die schnelles und komfortables Radfahren ermdéglichen. Gera-
de Uber diese Netzelemente sollen neue Qualitaten im Radverkehrs-
netz der Stadt Monheim am Rhein erreicht werden (Stichwort: Rad-
verkehr 2.0). Aus den Netzerganzungen und Umgestaltungsmalf3-
nahmen setzt sich das MalRhahmenprogramm zusammen, das Kos-
ten und Prioritdten enthalt. Weitere Themen waren Fahrradabstellan-
lagen und die Entwicklung von Projekten zu den Themenfeldern
Kommunikation und Service.

Die Netzplanung beinhaltet die ErschlieBung der Ortsteile und die
Anbindung an die Nachbarkommunen. Dabei wurde bereits bertick-
sichtigt, dass die Reiseweiten mit dem Fahrrad, die heute bei durch-
schnittlich 3,3 km liegen, kinftig durch die vermehrte Nutzung von
Pedelecs weiter ansteigen werden.

In den neuen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010
wird der Einsatzbereich der unterschiedlichen Fuhrungsformen be-
stimmt. Bei der Uberblendung der Karte mit den Radverkehrsanlagen
an HauptstraBen mit der Erforderniskarte werden die Abschnitte iden-
tifiziert, die den heutigen Standards in Bezug auf verfligbare Breite
und Oberflachenqualitéat nicht mehr entsprechen.

GroRerer Handlungsbedarf besteht aul3erorts an den Ortseinfahrten.
Hier fehlen haufig noch Querungsanlagen, die den Radverkehr beim
Wechsel der Fuhrungsform sichern.

In den bebauten Siedlungsbereichen sind vor allem die Zweirich-
tungsradwege unfallauffallig und entsprechen den heutigen Regel-
werken zur Radverkehrsfihrung innerorts nicht mehr. Problematisch
ist, dass in den seltensten Fallen eine fahrbahnseitige Fihrung auf
z.B. Schutzstreifen in beiden Richtungen realisierbar ist, weil die er-
forderlichen Straf3enbreiten nicht vorhanden sind.

Zur Ergrindung der Unfallursachen wurden die Radverkehrsunfélle
aus den Jahren 2008 bis 2012 ausgewertet. Durchschnittlich werden
40 Unfalle im Jahr mit Radverkehrsbeteiligung polizeilich registriert.
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rdumliche Auffalligkeiten

MaRnahmentypen im
Radverkehrsnetz

Radfahren innerorts

Radfahren im
Mischverkehr
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Die Wahrscheinlichkeit, in Monheim am Rhein mit dem Fahrrad zu
verunglicken ist relativ gering, doch die Wahrscheinlichkeit, dann
schwer zu verungliicken leider recht hoch. Die wichtigsten Unfallty-
pen sind Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle und Abbiegeunfalle mit mehr als
50%, d.h. vor allem die Knotenpunkte sind fir Radfahrer in Monheim
ein Sicherheitsrisiko. Fast 60% der Radverkehrsunféalle haben das
Kfz zum Unfallgegner.

Die Knotenpunkte Krischerstrale / MittelstralRe, Niederstral’e /
Schwalbenstral3e, Berliner Ring / Delitzscher Stral3e sind besonders
unfallauffallig. Unfallhdufungen sind entlang des Berliner Rings, der
Opladener StralRe, der Geschwister-Scholl-StralRe, der Krischerstralle
und der Straf3e Am Hang festzumachen.

Wesentliche Aufgaben des Radverkehrskonzeptes sind:
¢ Auf allen Hauptstralen muss Radverkehr sicher moglich sein.

e Es muss auch ein attraktives Angebot abseits der HauptstralBen
geben.

e Radverkehr muss in Monheim am Rhein sichtbarer werden.

In Monheim am Rhein gilt, bis auf wenigen Hauptverkehrsstraf3en,
flachenhaft Tempo 30. Zudem werden die alten Haupteinkaufsstra-
Ren wie die KrischerstraRe in Monheim und die Hauptstra3e in
Baumberg zurzeit umgebaut und hier gilt zukinftig im zentralen Be-
reich Tempo 30 bzw. sogar Tempo 20. Auch vor dem Schulzentrum
am Berliner Ring ist auf der klassifizierten Stralle Tempo 30 ange-
ordnet.

Die Stadt Monheim am Rhein mdchte in absehbarer Zeit weitere heu-
te noch klassifizierte StraRen (-abschnitte) in GemeindestralRen
umstufen lassen, um auch hier alleinigen Einfluss auf die Gestaltung
nehmen zu kénnen und sie maoglichst vertraglich fur alle Verkehrsar-
ten umbauen zu kdénnen.

Auf vielen temporeduzierten Straf3en wird heute schon oder zukiinftig
nach dem Umbau der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuihrt. Das ist die nach den Regelwerken optimale Flhrungsform,
ist jedoch bei den Verkehrsteilnehmern in Monheim am Rhein viel-
fach noch nicht richtig ,angekommen®. Kfz wollen Radfahrer im Sei-
tenraum fahren sehen, Radfahrer sind verunsichert und weichen —
nun illegal — haufig in den Seitenraum aus.

Um diese neue Fihrungsform allen Verkehrsteilnehmern deutlich zu
machen, wird als eine der neuen typischen Fuhrungsformen in Mon-
heim am Rhein die Piktogrammspur entwickelt. Hierbei wird in regel-
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Radfahren im Richtungs-
verkehr innerorts

Fahrradstraf3ennetz
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mafigen Abstanden ein Fahrradpiktogramm mit Pfeilen auf der Fahr-
bahn markiert, das deutlich macht, dass Radfahrer hier mit auf der
Fahrbahn fahren.

Diese Piktogrammspur kommt in Kombination mit einem einseitigen
Schutzstreifen ebenfalls recht haufig zu Einsatz und zwar immer dort,
wo bisher der Radverkehr im Zweirichtungsverkehr in der Nebenan-
lage gefuhrt wurde.

Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auf der Nebenanlage innerorts
wird heute aus folgenden Griinden nicht mehr angeordnet:

1. diese Fuhrungsform birgt Unfallrisiken an Knotenpunkten

2. Konflikte mit dem Ful3verkehr auf den meist nicht ausreichen-
den Breiten im Seitenraum sind vorprogrammiert

3. Die Benutzungspflicht zwingt routinierte Radfahrer auf Rad-
wege im Seitenraum, die weder zlgig noch komfortabel zu
befahren sind.

Die Benutzungspflicht auf den Zweirichtungsradwegen wird innerorts
aufgehoben. Auf der gegenulber liegenden Seite wird ein Schutzstrei-
fen einseitig markiert. Dieser kann in allen Anwendungsfallen in Mon-
heim leider nur einseitig markiert werden, da fir eine zweiseitige
Markierung die Fahrbahnbreiten von mindestens 7,50 m nicht vor-
handen sind. Die fir Monheim am Rhein entwickelte Losung sieht
vor, die Benutzungspflicht im Seitenraum zwar aufzuheben, aber in
Fahrtrichtung eher unsichere, schutzbedurftigere Radfahrer fakultativ
Uber die Beschilderung ,Gehweg — Radfahrer frei“ zuzulassen.1 Zu-
satzlich wird auf der Fahrbahn einseitig eine Piktogrammspur vorge-
schlagen, um den Radverkehr auch hier sichtbarer zu machen.

Diese ,duale Fuhrungsform* wird in vielen Stadten zurzeit erprobt,
wichtig ist die Sichtbarmachung durch Piktogramme und spezielle
Furtmarkierungen in den Knotenpunkten fur alle Verkehrsteilnehmer.

Durch die duale Fihrungsform werden die vielfaltigen Anspriche
unterschiedlicher Radfahrertypen an die Radverkehrsinfrastruktur —
vom routinierten Alltagsradfahrer bis zum doch eher unsicheren Ge-
legenheitsfahrer — befriedigt.

In Monheim am Rhein ist das Radfahren an den Hauptverkehrsstra-
Ben zwar Uberall méglich, aber vor allem an den interkommunalen

1 Grundsatzlich gilt: Kinder bis 8 Jahre missen auf dem Gehweg fahren, Kinder bis 10 Jahre
dirfen auf dem Gehweg fahren. Aber auch Senioren fuhlen sich haufig sicherer beim Rad-
fahren in der Nebenanlage. Das bedingt, dass auch die nicht benutzungspflichtigen Rad-
wege, fahrbar und sicher ausgestaltet sein mussen.
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Radschnellweg Monheim
— Dusseldorf — Neuss

Radverkehrsfiihrung an
Kreisverkehren
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Verbindungen meistens sehr unattraktiv durch LArm und Abgase,
zeitweise auch durch Spritzwasser und Blendwirkung durch die Kfz.

Aus diesem Grund wurde ein Fahrradstral3ennetzkonzept entwickelt,
das Alternativen fur die stark vom Kfz befahrenen Hauptverkehrs-
stra3en bietet. Diese zeigen neue Verbindungsqualitdten auf: Rad-
fahrer sind hier wirklich gleichberechtigt mit den Kfz, es ist ein kom-
fortables und auch zlgiges Vorankommen mdglich. Das Fahrradstra-
Rennetz soll den Radverkehr biindeln und auf ihm sollen in absehba-
rer Zeit Fahrrader das Hauptverkehrsmittel darstellen.

Diese Fahrradstral3en werden im Wesentlichen im bestehenden Netz
angelegt, auch aul3erorts werden Wege genutzt, die schon heute
vorhanden sind, aber nur von Ortskundigen genutzt werden. Diese
Verbindungen werden als FahrradstraRennetz in Wert gesetzt und fur
alle Verkehrsteilnehmer durch Beschilderung und Markierungen
sichtbar gemacht.

Spezifische Anforderungen fir Radschnellwege sind Fahrgeschwin-
digkeiten von 25-30 km/h, die Bevorrechtigung an Knotenpunkten
sowie geringe Verlustzeiten durch Halten und Warten.

Der in Monheim am Rhein vorgesehene Radschnellweg soll Uber die
Baumberger Chaussee in Nord-Sud-Richtung fuhren und wird nach
Norden und nach Stden im Radschnellwegstandard fortgefuihrt. Das
Projekt ist ein Pilotprojekt des Landes NRW und befindet sich zurzeit
im Stadium der Vorplanung.

Monheim am Rhein ist die erste Kommune in NRW, die einen Rad-
schnellweg systematisch in ihr lokales FahrradstraRennetz integriert
und damit die lokalen Radhauptachsen mit den regionalen Schnell-
verbindungen vernetzt. Dies ist als Alleinstellungsmerkmal in Bezug
auf die Bewerbung um die Mitgliedschaft in der AGFS zu bewerten.

Monheim am Rhein ist nicht nur fast Tempo 30-Stadt, sondern auch
fast Lichtsignalanlagen frei. Einige wenige Lichtsignalanlagen sind
zukunftig noch an den klassifizierten Straf3en vorhanden. Ansonsten
werden gréfRere Knotenpunkte durch Kreisverkehrsplatze bereits heu-
te oder zuklnftig geregelt.

Die bestehenden Kreisverkehre sind allerdings sehr unterschiedlich in
Hinblick auf die Ausgestaltung vor allem der Fu3gadnger- und Radver-
kehrsfuhrungen. Ausdricklicher Wunsch der Verwaltung und der
Birgerschaft war es, die Filhrungsformen an Kreisverkehrsplatzen zu
harmonisieren. Vorgeschlagen werden zwei Typen:
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Wechsel der Fiihrungs-

form an Ortseinfahrten

Einmundungen und
Einfahrten

Uberquerungshilfe

Barrieren abbauen
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1. Innerorts: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, Rad-
verkehrsfihrungen und Schutzstreifen sind innerorts vor der
Kreisverkehrszufahrt aufzuldsen.

2. Siedlungsrand: bevorrechtigte Fuhrung des Radverkehrs auf
kreisumlaufenden Radwegen.

Das bedeutet, dass alle bestehenden Kreisverkehrsplatze in Bezug
auf diese beiden Fuhrungsformen optimiert werden muissen. Grund-
satzlich werden fir Fuf3ganger zudem in allen Knotenpunktarmen
FuRgangertberwege markiert. Diese Gestaltungsrichtlinien gelten
auch fur alle neu zu bauenden Kreisverkehrsplatze.

Andere MalRhahmen gehdren eher zum Standardrepertoire der Rad-
verkehrsplanung:

Im Aulerortsbereich sind Zweirichtungsradwege die Regel. Innerorts
sind Richtungsradwege oder Fihrungen auf der Fahrbahn (blich.
Daher ist an Ortseingadngen eine Fahrbahnquerung nétig, die mit ei-
ner Mittelinsel gesichert wird.

Radverkehrsfuhrungen im Zuge vorfahrtsberechtigter Stral3en werden
an EinmUndungen immer mit einer Furtmarkierung gekennzeichnet
und rot eingefarbt. Dies ist unabhangig davon, ob diese Anlage be-
nutzungspflichtig ist oder nicht.

Bei Richtungsradwegen im Zusammenhang mit besonders unfall-
trachtigen Strecken kann auch eine Anhebung des Radweges erfol-
gen. Die Radverkehrsfurt wird sowohl bei getrennten als auch bei
gemeinsamen Rad- und Gehwegen sowie auch in der ,dualen Fih-
rungsform” an der Aul3enkante der Nebenanlage markiert, um opti-
male Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und den aus den
untergeordneten StraBen und den Grundstiicks- und sonstigen Aus-
fahrten ausfahrenden motorisierten Verkehr herzustellen.

Die Uberquerungshilfe ist im Zusammenhang mit der Uberquerung
von Hauptverkehrsstralen sowohl innerorts als auch auf3erorts obli-
gatorisch. Oft sind kompakte Mittelinseln nicht méglich, dann werden
sog. ,geteilte Uberquerungshilfen* eingesetzt, wo zwischen den Mit-
telinseln auch Kraftfahrzeuge abbiegen konnen. Innerorts ist die
Kombination mit Ful3géngeriiberwegen sinnvoll.

Barrieren abbauen bedeutet, die Durchlassigkeit des Strallennetzes
zu erhdhen. Folgende MalBhahmen gehdéren dazu:

e Offnung von EinbahnstraRen: Hierfir sind alle bestehenden Ein-
bahnstraBen in einem Kataster dokumentiert und bewertet wor-
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MaRnahmenplan

Kostenschéatzung
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den. Die Empfehlung geht dahin, alle Einbahnstral3en fir den
Radverkehr kurzfristig zu 6ffnen.

e Offnung der FuBgangerzone fir den Radverkehr als wichtige
innerstadtische Achse fir den nicht motorisierten Verkehr, aller-
dings missen Radfahrer Rucksicht auf FuRganger nehmen und
sich in ihrer Fahrweise anpassen

e Abbau oder Optimierung von ,Drangelgittern”

o Kennzeichnung durchgéngiger Sackgassen.

Auf der Grundlage der Analyse und der konsequenten Anwendung
der Musterlésungen wurde flr das gesamte Stadtgebiet eine Mal3-

nahmenplanung erstellt.
¢ Maflinahmen an 25 Knoten und

e Malnahmen an 70 Strecken.

Die Malinahmen an Knoten kdnnen auf finf MalRnahmengruppen
aufgeteilt werden:

9 mal Neubau von Querungshilfen

8 mal Umbau bestehender Kreisverkehre

5 mal Neubau von Kreisverkehren

2 mal Umbau von Knotenpunkten

1 mal Umbau einer Rampe.

Im Radverkehrskonzept sind insgesamt 70 Maflinahmen an Strecken
vorgesehen. Die MalRBnahmen an Strecken kdnnen in folgende Mal3-
nahmengruppen aufgeteilt werden:

e 17 Fahrradstraf3en einrichten

e 14 Einbahnstral3en &ffnen

¢ 1 EinbahnstralRe 6ffnen und zugleich Fahrradstral3e einrichten

e 17 Markierungen (meist Schutzstreifen und Piktogrammspuren)

e 7 Umbaumaflnahmen

e 4 Neubaumalnahmen.

Fur die Lupenrdume Knotenpunkt Monheimer StraBe und Offnung

der Einbahnstral3e Sandstral3e sowie fir den Berliner Ring / Heerweg
wurden Detailplanungen erstellt.

Die geschéatzten Kosten fir alle Mal3hahmen in Monheim am Rhein
betragen rund 4,4 Mio €. Die Kosten sind jeweils auf die einzelnen
Baulasttrager zu unterteilen, Inwieweit sich andere StralRenbaulast-
trager an diesen Kosten beteiligen, ist zu prifen. Es ist jedoch nicht
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Prioritatensetzung

Beratung zu den laufen-
den Projekten der Stadt
Monheim am Rhein

Fahrradparken in zentra-

len Bereichen

Fahrradparken an
Schulen und Freizeit-
einrichtungen
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zu erwarten, dass sich die jeweiligen Stra3enbaulasttrager in vollem
Umfang an den MaRnahmen zur Radverkehrsférderung beteiligen.

Die Mallnahmen an bestehenden oder neu zu bauenden Kreisver-
kehrsplatzen bzw. Knotenpunkten machen mit rund 2,0 Mio € den mit
Abstand grof3ten Kostenfaktor aus.

Zur Prioritatensetzung wurden folgende Kriterien verwendet:
e Sicherheitsrelevanz (Verkehrssicherheit)

¢ Netzbedeutung und

e Blrgervotum.

Ein Teil der vorgeschlagenen Malihahmen sind in stadtebauliche
Planungen eingebunden. Fir diese ,gebundenen MalRnahmen*
wurde auf eine Priorisierung verzichtet.

Bei den ubrigen MafRnahmen wurde eine Prioritdteneinstufung
vorgenommen.

Monheim am Rhein baut zurzeit sehr aktiv Strallenrdume im
Stadtgebiet um. Zu folgenden Vorhaben wurde von der
Stadtverwaltung eine Beratung im Hinblick auf die Beriicksichtigung
der Radverkehrsbelange eingeholt und im Radverkehrskonzept
dokumentiert:

¢ Umgestaltung Krischerstral3e

e Umgestaltung Stadteingang

e Umgestaltung Hauptstral3e

e Neubau Anschluss Waldbeerenweg

¢ Umgestaltung Schwalbenstral3e.

Monheim hat am Busbahnhof im Zuge der Umgestaltung funktionale
und asthetisch ansprechende dezentrale Fahrradstellplatze im 6ffent-
lichen StraBenraum geschaffen. Dieser Typ sollte bei allen weiteren

Umgestaltungsmafinahmen Anwendung finden und dezentral nahe
zu den Zielen platziert werden.

Anders als bei den Anlagen im 6ffentlichen Stral3enraum sind bei den
Schulen noch weitgehend Vorderradklemmen in Betrieb, die das An-
schlielen des Rahmens nicht zulassen. Dies trifft auch auf die meis-
ten Freizeiteinrichtungen, wie z.B. Schwimmbé&der und Sportplatze,
Zu.

Fur das Fahrradparken an Schulen, das als Langzeitparken andere
Qualitatsanforderungen hat, wurden folgende Kriterien definiert:

1. Erh6hung der Stellplatzzahl
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Bike + Ride

Fahrradabstellanlagen-

satzung

Service und
Kommunikation
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2. Qualitative Verbesserung der Anlagen
3. Uberdachung der Fahrradstander
4, Bewachung der Fahrradstander bzw. bessere Einsichtig-

keit/soziale Kontrolle

Die Stadt Monheim am Rhein muss hier in den Dialog mit den Schul-
leitungen und der Bezirksregierung treten.

Die derzeitigen Anlagen am S-Bahnhof Langenfeld auf der westlichen
Seite sind in keinem guten Zustand. Die Kooperation mit der Nach-
barstadt Langenfeld sollte gesucht werden.

Weitere Standorte fir Fahrradboxen oder vergleichbare abschliel3ba-
re Anlagen, wie z.B. der Busbahnhof und der Rheinbogen bzw. die
Monheimer Altstadt, sind zu prufen.

Daruber hinaus ist auch an einigen Bushaltestellen ein Angebot fur
Bike & Ride zu empfehlen.

Innerhalb des umfangreichen Biindels an Malinahmen zur Férderung
der Fahrradmobilitéat stellen Fahrradabstellsatzungen einen wichtigen
Baustein dar. In Zusammenhang mit den Bestrebungen der Stadt
Monheim am Rhein, den stadtischen Radverkehrsanteil zu steigern,
ist es daher von Bedeutung, dass ein derartiges Steuerungsinstru-
ment bei Neubau und Nutzungsanderungen zur Verfigung steht.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung wurden die Planungen zum Rad-
verkehrskonzept prasentiert und diskutiert. In zwei Workshops wur-
den mit engagierten Burgern konkrete Projekte zur weiteren Forde-
rung des Radverkehrs in Monheim entwickelt:

e Schaffung einer barrierefreien Infrastruktur mit einem besonderen

Schwerpunkt im Freizeitverkehr
e Servicestation fir Monheim am Rhein
e Die ,Grlne Acht” als Freizeitrundkurs

e Schiler rauf aufs Rad! — Schulerbefragung zum Mobilitéatsverhal-
ten

e Verkehrssicherheit und Regelkenntnis — Schulung der Busfahrer
der BSM zum Thema StVO und Radfahren

o Das Rad ins Gesprach bringen! — Fahrradaktionstag in Monheim
am Rhein.

Die Projektgruppen ,Schaffung einer barrierefreien Infrastruktur* und
LServicestation fir Monheim am Rhein“ haben ihr Thema bereits ei-
genstandig fortentwickelt. Hier gilt es fir die Stadt Monheim am Rhein
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Offentlichkeitsarbeit
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die Kommunikation mit der Birgerschaft zu pflegen und die Vorhaben
nach Rat und Tat zu unterstitzen.

Die Schulerbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Schiler an weiter-
fuhrenden Schulen in Monheim am Rhein wurde im Rahmen einer
Masterarbeit durchgefihrt. Erste Ergebnisse zeigen, dass ein Grol3-
teil der Schilerinnen und Schiler mit dem Bus zur Schule fahrt, aber
immerhin fast die Halfte zu Ful3 oder mit dem Rad kommt. Dabei sind
die Verkehrsanteile an den einzelnen Schulen sehr unterschiedlich.
Leider besitzt das Eltern-Taxi bei den Befragten eine hohe Beliebt-
heit. Um die durch das Eltern-Taxi zu den Schulanfangs- und —
endzeiten verursachten Verkehrsprobleme und Unfallrisiken zu mini-
mieren, ist der Einstieg der Fahrradbeauftragten in den Dialog mit
Schulleitungen und Schiler- sowie Elternschaft vonnéten. Weitere
Ergebnisse der Befragung sind bis zum Spatsommer zu erwarten.

Es braucht Uber die beschrieben infrastrukturellen MaRnahmen hin-
aus eine neue Wertigkeit des Verkehrsmittels Fahrrad in den Kdpfen
aller Beteiligten: bei den politischen Vertretern, in der Verwaltung und
nicht zuletzt in der Blrgerschaft. Die wichtigsten Zielsetzungen hier-
bei sind:

1. Radverkehr muss in Monheim am Rhein sichtbarer werden.

2. Projekte zu Kommunikation und Sicherheit sind als Ergéanzung
unbedingt notwendig.

Ein wichtiger Schritt in diese Richtung wurde gemacht, in dem in der
Verwaltung seit Februar 2014 eine Stelle fiir diese Aufgaben neu ge-
schaffen wurde.

Eine der ersten Amtshandlungen der Fahrradbeauftragten war es,
eine Themenseite ,Fahrrad“ auf dem stadtischen Internet-Auftritt zu
platzieren. Unter der Rubrik ,Stadtprofil“ ist die Seite ,Fahrradfreund-
liches Monheim“ direkt aufrufbar: www.monheim.de/stadtprofil/ fahr-
radfreundliche-stadt/. Alle Dokumente, die im Rahmen des Projektes
.Radverkehrskonzept" der Offentlichkeit vorgestellt wurden, sind hier
einsehbar. Zudem bietet die Website den Birgern die Mdglichkeit,
Mangel, nicht nur, aber auch im Radverkehrsnetz, online zu melden.

Eine breite Palette von mdglichen Projekten in Bezug auf eine Ziel-
gruppenansprache wird im Radverkehrskonzept aufgezeigt. Ent-
scheidend fur den Erfolg ist es hier, Projekte auszuwahlen, die in der
Birgerschaft verankert werden kénnen. Prioritéar sollten aus Gutach-
tersicht die Projektvorschlage zum Themenfeld ,Schiler aufs Rad!"
und ,Fahrradfreundliche Arbeitgeber” verfolgt werden.
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Auch fir die Medienarbeit wird ein breiter Straul3 an MalRnahmen
gezeigt. Die Fahrradbeauftragte sollte fur die einzusetzenden Medien
ein Konzept fur die nachsten 5 Jahre inhaltlich und organisatorisch
ausarbeiten. Dabei sollte jedes Projekt in einem Ablaufplan fur die
Offentlichkeitsarbeit strukturiert vorgeplant werden. Wichtig ist, dass
jede umgesetzte InfrastrukturmafRnahme offensiv und publikumswirk-
sam begleitet wird und dass der Dialog mit den Blrgern tber das Ziel
der Stadt Monheim am Rhein, fahrradfreundlich zu werden, gestartet
wird.

Die Kostenschétzung fir die Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-
tur hat ein Investitionsvolumen von rund 4,4 Mio € ergeben. Nimmt
man einen mittel- bis langfristigen Umsetzungszeitraum an, so sind
fur infrastrukturelle MalRnahmen pro Haushaltsjahr 150.000 bis
250.000 € anzusetzen.

FUr den Bereich Kommunikation und Service kann erst nach Erstel-
lung des MalRnahmenkonzeptes eine exakte Kostenschatzung vorge-
nommen werden. Die MaRnahmen sollen im Einklang mit Aktionen
der Wirtschaftsférderung und mit den MalRnahmen des Klimaschutz-
konzeptes umgesetzt werden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

2.1 Ausgangslage

Die Stadt Monheim am Rhein am Rhein z&hlte im Jahr 2011 43.038
Einwohner. Monheim wird im Landesentwicklungsplan NRW als Mit-
telzentrum gefiihrt.

Aufgrund des sehr kleinen Stadtgebietes von 2.305 ha (Monheim am
Rhein liegt damit auf Rang 394 von 397 Stadten und Gemeinden in
NRW) weist Monheim eine hohe Bevolkerungsdichte von 1.867 Ein-
wohnern pro km? auf (Rang 15 in NRW).

Die Stadt Monheim am Rhein bietet mit ihrer kompakten Stadtstruktur
und der Néahe zu den Nachbarstadten Leverkusen (15 km Entfer-
nung), Langenfeld (6 km Entfernung) und Disseldorf (20 km Entfer-
nung) sowie der Lage in der fast steigungsfreien Rheinebene ideale
Voraussetzungen fur die Forderung der Nahmobilitat, das heil3t fur
die Forderung von Rad- und Fuf3verkehr.

2011 hatte die Stadt Monheim am Rhein immer noch deutlich mehr
Auspendler als Einpendler (14.500 zu 9.000) und rund 5.500 Binnen-
pendler. Die Verwaltung der Stadt Monheim am Rhein legt einen
Schwerpunkt auf die Neuansiedlung von Gewerbe in Monheim, das —
verbunden mit einer hohen Gewerbesteuer bei einem niedrigen stad-
tischen Gewerbesteuerhebesatz — langfristig Arbeitsplatze in der
Stadt zur Verfliigung stellt. Es ist zu hoffen, dass diese Gewerbean-
siedlungspolitik in Verbindung mit der Schaffung neuen Wohnraumes
auch im Verkehrsbereich glnstige Effekte erzielen wird.

Im Jahr 2000 hatte die Stadt Monheim am Rhein einen Verkehrsent-
wicklungsplan erarbeiten lassen.? Hierfir wurde eine reprasentative
Mobilitatsbefragung durchgefiinrt, die einen Radverkehrsanteil am
Gesamtverkehr von 11% und einen FuRwegeanteil von 21% ergab.
Bereits damals wurden diese Werte in der Nahmobilitat aufgrund der
guten Voraussetzungen in Monheim als deutlich ausbauféhig einge-
schatzt. Als Zielwert wurde ein Radverkehrsanteil von 20% an allen
Wegen formuliert. Fast 60% aller Wege im Jahr 2000 waren Binnen-
wege, d.h. hatten ihre Quelle und ihr Ziel in Monheim am Rhein
selbst. Fir diese Binnenwege schien damals sogar ein Radverkehrs-
anteil von 30% erreichbar. Monheim wurde als Stadt der kurzen We-

2 stadt Monheim / Planungsbiro VIA eG: Verkehrsentwicklungsplan — Ergebnisband. Mon-
heim, Kéln 2002
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ge die besten Voraussetzungen attestiert, eine ,Fahrradstadt® zu
werden.

Leider konnten die Ergebnisse der SrV-Befragung von 2013 diese
gewiinschte Entwicklung nicht untermauern: Im Vergleich zu 2001 hat
der FuBverkehr zwar um 4% zugenommen, doch leider nur zu Halfte
auf Kosten des MIV und zur anderen Halfte auf Kosten des Umwelt-
verbundes Rad und OPNV. Dass Monheim am Rhein mit diesen Mo-
dal Split-Werten zwar den NRW- und den bundesweiten Durchschnitt
darstellt, aber durchaus noch Entwicklungspotenzial ,nach oben* hat,
zeigt die Gegeniberstellung der Monheimer Modal Split-Daten mit
denen der ,Fahrradstadte” Miinster und Houten:

mzu Fui WFahrrad W Pkw (F+MF) PNV

Monheim 2001
(40.000 Ew.)
Monheim 2013

(40.000 Ew.)

NRW 2008

MiD 2008

Miinster 2007 |

38% 10%
(300.000 Ew.)
Houten, NL 2008 ----?--- J
(48.000 Ew.)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

Abbildung 2-1:  Modal Split in Monheim im zeitlichen Vergleich und
im Vergleich zu anderen Stadten bzw, zu NRW und
der Bundesrepublik

Bereits 2002 wurde darauf hingewiesen, dass die Verbesserung der
klassischen Fahrradinfrastruktur an Straf3en und Knotenpunkten nur
ein Baustein zur Steigerung des Radverkehrsanteils ist. Vielmehr soll
parallel in weiteren Handlungsfeldern angesetzt werden:

e Fahrradabstellanlagen an offentlichen Einrichtungen (v.a. auch
Schulen), Einkaufsbereichen und Freizeiteinrichtungen sowie in
Zusammenarbeit mit gréReren Wohnungstragern und als Pflicht-
aufgabe bei Neubauten

e Fahrradwegweisung

o Offentlichkeitsarbeit, z.B. Herausgabe eines Fahrradstadtplanes
und Erstellung von Informationsmedien zu touristischen Themen-
routen, Initiierung von Fahrradprojekten v.a. an Schulen und in
Zusammenarbeit mit grof3eren Arbeitgebern

®
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o Verankerung des Fahrradverkehrs in das Verwaltungshandeln.

2.2 Zielsetzung

Aufgrund neuer Erkenntnisse in der Radverkehrsplanung, die auch in
den aktuellen Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
eingeflossen sind, sieht die Stadt Monheim am Rhein die Notwendig-
keit, das Radverkehrskonzept aus dem Jahre 2000 nach mehr als 10
Jahren fortzuschreiben. Im Mittelpunkt der Aktualisierung steht die
Fragestellung, ob die noch ausstehenden MalRnahmen geeignet sind,
eine neue Qualitat in der Radverkehrsférderung zu erreichen. Dari-
ber hinaus soll auch das Radverkehrsnetz tberprift und gegebenen-
falls durch neue Netzelemente, wie z.B. Radschnellwege, erganzt
werden.

Zudem mdchte sich die Stadt Monheim am Rhein um die Aufnahme
in die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stad-
te, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS) be-
werben. Daflr ist eine aktuelle Standort- und Zielbestimmung not-
wendig, die im Hinblick auf ihre Fahrradfreundlichkeit und die Forde-
rung der Nahmobilitat von einer Auswahlkommission bewertet wird.

Die Aufnahme in die AGFS ist an die Erflillung verschiedenster Krite-
rien geknupft, die folgenden Bereichen zugeordnet sind:

1. Kommunalpolitische Zielsetzung
e Anhebung des Radverkehrsanteils auf 25%

e Stringente Verfolgung der Leitbilder ,Radverkehr als Sys-
tem*, ,Barrierefreie Stadt" und ,Stadt der kurzen Wege*

2. Politische Prioritdtensetzung fir die Radverkehrsférderung
e Politische Grundsatzentscheidung treffen

e Organisatorische, personelle und finanzielle Voraussetzun-
gen schaffen

3. Fahrradfreundliche Infrastruktur schaffen

e Flachenhaftes Radverkehrsnetz unter Berlcksichtigung aller
Infrastrukturelemente schaffen

e Radverkehr an Knotenpunkten sichern
e Verkehrssicherheitsarbeit intensivieren

e Abstellanlagen (Fahrradabstellanlagensatzung), Verknip-
fung Fahrrad und OPNV (Umweltverbund): Radstationen
und B+R-Anlagen schaffen
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Fahrradwegweisung

Freizeitroutennetz

4, Service fur den Radverkehr bzw. Fahrradtourismus

Initierung von fahrradbezogenen Dienstleistungen (z.B.
Fahrradkuriere, Fahrradvermietung, bewachtes Fahrradpar-
ken, Reparaturservice)

Forderung der Fahrradmitnahme im OPNV

Fahrradfreundliche Dienstleistungsbetriebe (z.B. Hol- und
Bringedienste, Fahrradfahrzeugflotten statt Dienstwagen)

Fahrradfreundliche Arbeitgeber (auch Stadtverwaltung)

5. Fahrradfreundliches Klima fordern

Offensives Marketingkonzept
Burgerinformation und Birgerveranstaltungen
Zusammenarbeit mit ortlichen Verbanden
Fahrradtourismusférderung

Vorbildfunktion kommunaler Reprasentanten (VIPS)

6. Nahmobilitat férdern

Sicheres, umwegfreies und komfortabel zu begehendes
FuRwegenetz

Innerdrtliches Leitsystem zur Nahmobilitat

Schaffung einer gebauten Umwelt mit attraktiver Aufenthalts-
funktion

Bewusste Einbeziehung des unmotorisierten Verkehrs in alle
Planungsvorhaben.

Dass Monheim vor allem im Nahbereich bis 5 km Potenziale wecken
kann, zeigt die Auswertung der SrV3 nach Verkehrsmittelwahl und
Entfernungsklassen:

3 Technische Universitét Dresden: Forschungsprojekt Mobilitat in Stadten -- SrV 2013. Mobili-
tatssteckbrief fir Monheim am Rhein (Wohnbevélkerung). Dresden, 2014.
www.tu-dresden.de/srv2013
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
100%

’ 20% 1 . 1%

80%
60%

.

40% -

20% 2%
2%
0%

58 %

Anteil an allen Wegen

Obis u. 1km 1 bis u. 3 km 3 bisu. 5km 5bisu. 10km 10 km und mehr
Weganteil Entfernung 28 % 30 % 12 % 11 % 19 %
_ . m MIN-Fahrer
Zu Fult Fahrrad oy brw. MIV

Abbildung 2-2:  Verkehrsmittelwahl in Monheim nach Entfernungs-
klassen

2.3 Arbeitsprogramm im Uberblick

Das Arbeitsprogramm hatte eine grundséatzliche Revision der Rad-
verkehrsplanung der Stadt Monheim am Rhein zum Gegenstand.

Es wurde eine neue Netzkonzeption erarbeitet, wobei entsprechend
der aktuellen Methodik nach den Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen (ERA 2010) zweistufig vorgegangen wurde.

e Vor dem Hintergrund der Richtlinien zur integrierten Netzge-
staltung wurde im regionalen und gesamtstadtischen Maf3stab
eine ,klassische Netzplanung® mit Hilfe von Wunschlinien
durchgefihrt.

e KleinrGumig wurde ein flachenhafter Ansatz gewéhlt, nach
dem Leitbild, dass Radfahren uberall sicher und moglichst
komfortabel sein soll. Der flachenhafte Ansatz geht davon
aus, dass Radverkehr auf allen StraRen im Stadtgebiet mdg-
lich sein soll und je nach Gefahrdungsgrad unterschiedliche
Radverkehrsfilhrungen angeboten werden (,Erfordernis-
prinzip“ vgl. Absatz. 4.1).

Entsprechend der neuen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) wurde fir das gesamte Stadtgebiet nach den Kriterien
gefahrener Geschwindigkeit (km/h) und Verkehrsstarke (Kfz/h) das
Erfordernis fur die Einrichtung von Radverkehrsanlagen gepruift. Dort
wo ein Erfordernis besteht, wurden die raumlich und verkehrlich pas-
senden MalRnahmen entwickelt.

[ ]
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Die Radverkehrsplanung erméglicht heute eine groRe Vielfalt an Fih-
rungsformen. Bereits in der Bestandsanalyse wurde deutlich, dass in
Monheim fast das gesamte Repertoire der Fihrungsformen zum Ein-
satz kommt. Die vorgeschlagenen MalRnahmen fugen sich konse-
guent fortlaufend in den Bestand ein. Da in der Stadt Monheim am
Rhein vor allem bestehende Radverkehrsanlagen nicht mehr den
heutigen Kriterien entsprechen, wird in vielen Fallen die Benutzungs-
pflicht aufgehoben und eine duale Fihrung im Mischverkehr auf der
Stral3e und ohne Benutzungspflicht im Seitenraum angeboten.

Fur die Forderung des Radverkehrs ist die Verkehrssicherheit von
entscheidender Bedeutung. Insbesondere der Aspekt der Verkehrssi-
cherheit spielt eine entscheidende Rolle bei der Verkehrsmittelwahl
fur oder gegen das Fahrrad. Durch eine Analyse des Unfallgesche-
hens in einem 5-Jahreszeitraum wurden Unfallauffalligkeiten erkannt
und vertieft untersucht. Aus den Ergebnissen der vertiefenden Unter-
suchung konnten fir einige StralRenabschnitte Umgestaltungsvor-
schlage abgeleitet werden.

Das Unfallgeschehen fand zudem eine besondere Berticksichtigung
bei der Festlegung der Prioritaten.

Neben den Lickenschliissen und den Strecken mit Verbesserungs-
bedarf werden auch neue Wege vorgeschlagen. Hierbei geht es im
Wesentlichen um qualitativ hoch stehende Strecken, die schnelles
und komfortables Radfahren aber auch neue Verbindungen abseits
des Kfz-Verkehrs ermoéglichen. Gerade Uber diese Netzelemente sol-
len neue Qualitditen im Radverkehrsnetz der Stadt Monheim am
Rhein erschlossen werden.

Aus den Netzerganzungen, Lickenschlissen und Umgestaltungs-
mafinahmen setzt sich das MalBhahmenprogramm zusammen. Dabei
sind neben den Streckenmaflinahmen auch Knotenmafl3nahmen ent-
halten.

Bei einigen MaRRnahmen in Monheim handelt es sich um Maf3nah-
men, die im Zusammenhang mit groReren stadtebaulichen und
verkehrlichen Mal3nahmen stehen und solchen, die frei disponierbar
sind. Fur die frei disponierbaren MaRnahmen wurden die drei Priori-
tatsstufen unter Berilicksichtigung der Aspekte Verkehrssicherheit,
Netzbedeutung und Birgervotum gebildet.

Fur grol3ere aktuell laufende stadtebauliche Umgestaltungsprozesse
konnten wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes bereits

®
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die Anforderungen des Radverkehrs abgestimmt und integriert wer-
den:

e Umgestaltung der Krischerstraf3e in Monheim

e stadtebauliche EntwicklungsmalRhahme Stadteingang Mon-
heim

¢ Anbindung des neuen Siedlungsgebietes Am Waldbeerenweg
in Monheim-Baumberg an das Radverkehrsnetz in Monheim-
Baumberg

e Umgestaltung der Hauptstraf3e in Monheim-Baumberg

¢ und schlieBlich Einbindung des in Planung befindlichen Rad-
schnellweges Neuss — Dusseldorf — Monheim (- Langenfeld)
in das lokale Radverkehrsnetz der Stadt Monheim am Rhein.

Fur die MalRBnhahmen an Strecken und Knoten wurde eine Kosten-
schatzung vorgenommen, so dass damit Budgetanmeldungen maog-
lich sind.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden auch allgemein ge-
haltene Aussagen zu den B+R-Angeboten am S-Bahnhof Langenfeld
sowie zu den Fahrrad-Abstellanlagen an anderen wichtigen Aufkom-
mensschwerpunkten des Busverkehrs geprift und bewertet.

Daruber hinaus standen die Anforderungen des Fahrradparkens an
Schulen im Fokus. Hierzu wurden Standards in Bezug auf Lage, Aus-
stattung und Quantitét definiert.

Monheim ist in das landesweite Radwegnetz NRW integriert. Die
Wegweiser entsprechen den Vorgaben des ,Merkblattes zur wegwei-
senden Beschilderung fur den Radverkehr* der Forschungsgesell-
schaft fir das StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Daruber hinaus
durchmessen einige touristische Radrouten die Kommune, die sich
vor allem zum Rhein hin orientieren.

Die Uberregionalen Radrouten sind dokumentiert und in das Netzkon-
zept integriert. In den Burgerwerkstatten kam der Wunsch auf, auch
lokale touristische Routen auszuarbeiten und zu vermarkten. Hierzu
wurde eine Arbeitsgruppe gegriindet, die das Thema selbstandig ver-
folgt.

Neben den Infrastrukturmal3nahmen stehen auch MalRnahmen aus
den Bereichen Service und Kommunikation im Vordergrund. Dabei
wurden zu folgenden Leitthemen Projekte entwickelt:

e Service und Vermietung

e Radverkehrsforderung an Schulen

®
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e Fahrradtourismus und Kommunikation

Die Projekte wurden in Projektsteckbriefen beschrieben. lhre Umset-
zung ist ebenso ein Teil der Radverkehrskonzeption wie die Infra-
strukturprogramme.

2.4 Rahmenbedingungen der Radverkehrsférderung

Es besteht heute Einigkeit dariber, dass der Radverkehrsanteil ge-
steigert werden soll und zwar aus folgenden Grinden:
o Radfahren verursacht keine Luftschadstoffe und keine Klima-
gifte.
o Radfahren verursacht keinen Verkehrslarm.
e Fahrrader brauchen wenig Parkraum.
o Radfahren fordert die Gesundheit.

e Radfahren ist sozial, denn Radfahren kann fast jeder.

Radfahren bietet also viele Qualitdten — und es zeigt sich, dass viele
Kommunen und Landkreise auf die Image pragende Kraft des Fahr-
rades setzen. Das ist kein Zufall, denn die Gleichung lautet: ,WWo man
gut Rad fahren kann, lasst es sich auch gut leben*.

Vor diesem Hintergrund ist es nur folgerichtig, wenn auch die Stadt
Monheim am Rhein den Weg zu einer konsequenten Fahrradforde-
rung gehen mochte und den Status einer Fahrradfreundlichen Kom-
mune anstrebt.

Die Aktivitdten der Stadt Monheim am Rhein sind aber auch vor dem
Hintergrund bundes- und landesweiter Aktivitdten zu sehen:

Im Nationalen Radverkehrsplan hat die Bundesregierung 2002 die
Ziele der Radverkehrsforderung festgelegt und geeignete MalRRnah-
men beschrieben. Die Laufzeit des ersten nationalen Radverkehrs-
planes betrug 12 Jahre; kirzlich wurde der Nationale Radverkehrs-
plan fortgeschrieben. Im aktuellen Nationalen Radverkehrsplan wer-
den Schwerpunktthemen gesetzt und die Forderung wird auf diese
Schwerpunktthemen fokussiert. So steht u.a. das Thema Rad-
schnellwege im Mittelpunkt.

Auf Landesebene hat Nordrhein-Westfalen seit der Grindung der
»Arbeitsgemeinschaft fuganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS)“ 1993 die Entwicklung und

®
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Umsetzung fahrradfreundlicher Malinahmen in den Kommunen weit
vorangebracht und die Bereitschaft zur Fahrradnutzung geférdert.

Ein wesentlicher Schwerpunkt ist zurzeit die Kampagne zum Leitbild
Nahmobilitat 2.0: Es wird eine umfassende Forderung der Nahmobili-
tat und der personlichen aktiven Bewegung angestrebt, die einen
Beitrag zur Veranderung der Mobilitatskultur im Alltag leisten méchte.



Wunschliniennetz
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3 Netzplanung und Potenziale

Die Netzplanung wurde in der Stadt Monheim am Rhein noch einmal
grundsatzlich Gberprift und neu entwickelt.

Die Zielvorgaben waren dabei:

e Alle Stadtteile sind in das stadtweite Radverkehrsnetz einzu-
binden.

¢ Alle wichtigen Verkehrsziele sind zu beriicksichtigen.

e Ein Netz ist zu entwickeln, das sowohl dem Alltagsradverkehr
als auch dem touristischen Radverkehr dient.

¢ Die Anbindung an die Nachbarkommunen ist herzustellen.

e Innovative Netzelemente sind zu bericksichtigen: Monheim
am Rhein hat als erste Kommune ihr lokales Netz auf den ge-
planten Radschnellweg Neuss — Disseldorf — Monheim (-
Langenfeld) ausgerichtet.

Vor diesem Hintergrund wurde ein sogenanntes Wunschliniennetz
entwickelt. Dabei wurden die Zielorte definiert und mit ,Luftlinien” ver-
bunden. Aus diesem abstrakten Netz werden durch die Auswahl ge-
eigneter Routen die konkreten Radverkehrsverbindungen entwickelt.

Daruber hinaus soll auch neben dem definierten Hauptnetz im Er-
schlieBungsstraliennetz das Radfahren uberall flachenhaft sicher
maoglich sein.

Die mittlere Wegeldnge von Radfahrern in Deutschland liegt nach der
Studie des Deutschen Mobilitatspanels (MOP 2011) heute bei 3,3 km.
Der Grof3teil der Deutschen nutzt das Fahrrad also bislang haupt-
sachlich fur kurze Wege bis zu 4 km Lange. In der Studie wurden zur
Darstellung der zeitlichen Veranderungen die Ergebnisse von heute
mit denen der letzten 10 Jahre verglichen. Hierbei l&sst sich sagen,
dass der Anteil der Wege, die kiirzer als 3 km sind, in den letzten 10
Jahren von 70 % auf 63 % zurlickgegangen ist, der Anteil der Wege
tber 8 km Entfernung jedoch von 6,5 % auf heute 9 % gestiegen ist.
Hieraus lasst sich schlieRen, dass die Radfahrer heute auch weitere
Strecken mit dem Rad fahren, um an ihr Ziel zu gelangen. Dieser
Trend scheint sich in Zukunft durch die steigende Nutzung der tretun-
terstlitzenden, elektrisch angetriebenen Pedelecs fortzusetzen. Aus
diesem Grunde wird im Folgenden eine Reichweite der Radfahrer bis
zu einer Entfernung von rund 10 bis 15 km angenommen.
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Netzplanung im Regel-
werk

Seit 2008 besteht mit den Richtlinien fur die integrierte Netzgestal-
tung (RIN) ein Regelwerk fir die Netzgestaltung aller Verkehrsarten.

In der RIN wird erstmals auch die Netzgestaltung fir den Radverkehr
behandelt. In der RIN wird zwischen Verbindungsfunktionsstufe und
Kategoriengruppe unterschieden. Dabei entsteht eine Matrix, wie Sie

in der nachfolgenden Abbildung dargestellt ist.

 ———_ __ Kategoriengruppe| auBerhalb bebauter Gebiete | _innerhalb bebauter Gebiete
Verbindungsfunktionsstufe = ——— AR IR
Uberregional ] AR Il IR
regional m AR Il IRIN
nahraumig v AR IV IR IV
kleinrdumig v - IRV
Abbildung 3-1: Verkehrswegekategorien fir den Radverkehr nach

RIN

Im Radverkehrskonzept der Stadt Monheim am Rhein werden fol-
gende Verbindungsfunktionsstufen beriicksichtigt:

AR / IR II: Strecken mit Uberregionaler / landesweiter Bedeu-

tung.

AR / IR lll: regionale Verbindungen zwischen Monheim und

den Nachbarkommunen

AR/IR IV: nahraumige Verbindungen zwischen Monheim und

dem Stadtteil Baumberg

IR V: alle ubrigen innerstadtischen Verbindungen gehéren in
die Kategorie der innergemeindlichen Radverkehrsanbindun-

gen.
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Quellen und Ziele des
Radverkehrs
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3.1 Ziele und Quellen im Stadtgebiet Monheim

Um ein Radverkehrsnetz zu schaffen, das den Anspriichen vor Ort
gerecht wird, ist eine Analyse des Planungsraumes von grofRer Be-
deutung. Die Untersuchung der Quell- und Zielgebiete im Stadtgebiet
ist ebenso wichtig wie die Betrachtung der weitrdumigeren Fahrtbe-
ziehungen Uber die Grenzen des Planungsraumes hinaus.

Dem Aufbau des Wunschliniennetzes liegt die Auswahl der Ziele und
Quellen des Radverkehrs zu Grunde. Quellen sind in der Regel
Wohngebiete. Dagegen gibt es eine Vielfalt von Zielen: Arbeitsstat-
ten, Bildungseinrichtungen, Freizeitstatten und Einkaufsméglichkei-
ten.

In der Abbildung 3-3 wurden Zielgebiete (fir den Alltagsradverkehr,
aber auch fur den Freizeitverkehr) mit gesamtstadtischer Bedeutung
dargestellt. Die Karte zeigt neben den vororteten Einzelzielen die
zentrierten Einzelhandelsnutzungen in hellgelben Flachen
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3.2 Bestehendes Uberregionales (touristisches)
Radroutennetz

Monheim am Rhein wird von mehreren Routen mit Uberregionaler
Bedeutung durchmessen.

e Radverkehrsnetz NRW4: Diese Routen sind mit regelkonfor-
mer Fahrradwegweisung mit Ziel- und Kilometerangaben ver-
sehen und bilden ein landesweites Radverkehrsgrundnetz.

e Euroga-Route®: Die Euroga-Route verbindet auf 600 km Rad-
routen zwischen Rhein und Maas. Die Route ist nur mit Pla-
ketten versehen: Ein gelbes Plus auf tirkisem Grund.

e Rheinradweg®: Dieser Radweg fiihrt Radfahrer von der Quelle
zur Mindung des Rheines und wird gefuhrt als Europaischer
Fernradwanderweg EuroVelol5. Er ist ebenfalls nur mit einem
Logo ausgeschildert. Der Verlauf des Rheinradweges deckt
sich in Monheim mit dem Radverkehrsnetz NRW.

e Erlebnisweg Rheinschiene’: touristische Radroute zwischen
Bonn und Duisburg. Ist auch nur mit Logo versehen und ver-
lauft auf dem Radnetz NRW.

Der in Planung befindliche Radschnellweg zwischen Neuss — Dus-
seldorf — Monheim bzw. Langenfeld wird das Uberregionale Radwe-
genetz der Stadt Monheim am Rhein um eine bedeutende Achse
erweitern. Diese neue Radhauptverbindung ist als eines der NRW-
Pilotprojekte in einem landesweiten Wettbewerb ausgezeichnet wor-
den.8 Da die Umsetzung des Radschnellweges gesonderte Forder-
mittel erhalt, ist mit einer mittelfristigen Realisierung zu rechnen.

Weitere Informationen unter: www.radverkehrsnetz.nrw.de/

Weitere Informationen unter:
http://www.radroutenplaner.nrw.de/themenrouten_info.asp?dbspalte=17

Weitere Informationen unter: http://www.rheinradweg.eu/
http://www.erlebnisweg-rheinschiene.de/

8 http://www.duesseldorf.de/presse/pld/d2013/d2013_11/d2013_11_ 20/13112010_162.pdf

®
VHA sssss 36



Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Abbildung 3-4:  Fahrradwegweisung in Monheim

Den Verlauf des Uberregionalen (touristischen) Radwegenetzes auf
dem Stadtgebiet der Stadt Monheim am Rhein zeigt die folgende Kar-
te.
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4 Netzanalyse

4.1 Erfordernis von Radverkehrsanlagen an
Hauptverkehrsstral3en

In den neuen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010
wird der Einsatzbereich der Fuhrungsformen des Radverkehrs im
Spannungsfeld zwischen zulassiger Geschwindigkeit (km/h) und Ver-
kehrsstarke (Kfz/h) definiert. Mit Hilfe eines Diagramms kann das
Erfordernis einer Trennung vom Kfz-Verkehr ermittelt werden.

[Kfzh] zweistreifige Stralien Wahl der

2400 S rBrtliche Radverkehrsfihrung

2200 -+

"Hauptstralen Landoty

2000 Landstrale I Regeleinsatzbereich fiir Mischen auf der
1800 - ‘ n Fahrbahn

1600 — Il Regeleinsatzbereich fir Schutz-streifen,
1400 — Vi Gehweg/Radfahrer frei und Radwege

ohne Benutzungspflicht
1200 . | gsp

1000 - | Il ‘ Ul
800 |

600 | W
400 | |

200 - Tempo 30 Zonen

111 Regeleinsatzbereich fur Trennen
(Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame
Geh- und Radwege)

Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Ubergange sind nicht als harte
Grenzen zu definieren

0 : >
30 40 50 60 70 [km/h]

Abbildung 4-1: Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung

Auf Aulerortsverbindungen oder auf Verbindungen am Siedlungs-
rand ist aufgrund der hohen Geschwindigkeiten fast immer eine
Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr erforderlich ist (Erfor-
dernis 1V) und somit sind Radwege im Seitenraum die erste Wahl bei
der Fuhrungsform.
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1 S |3 S i : : iy
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Schutzstreifen, Gehweg/Rad frei,
Radweg ohne Benutzungspflicht
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Abbildung 4-2:  Erforderniskarte

Nur wenige innerdrtliche StrafRenabschnitte oder Stralenabschnitte
am Siedlungsrand weisen die Erfordernisstufe Ill, d.h. vom MIV ge-
trennte Fihrung des Radverkehrs, auf:

e Opladener StralRe
o KapellenstralRe
e Baumberger Chaussee

e Berghausener Stral3e

[ ]
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e Urdenbacher Weg.

Alle anderen Netzbestandteile des HauptstralBennetzes in Monheim
lassen aufgrund von Verkehrsbelastung und Geschwindigkeit einen
Mischverkehr auf der Fahrbahn oder zumindest eine Teilseparation

ZU.

Abseits des HauptstralBennetzes hat Monheim flachendeckend Tem-
po 30 eingefiihrt. Hier sind keine weiteren MalRnahmen zur Sicherung
des Radverkehrs erforderlich, Radverkehr kann sicher und komforta-

bel im Mischverkehr auf der Stral3e gefiihrt werden.
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Puningsoira viaes =
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benutzungspflichtige

4.2 Bestehende Radverkehrsinfrastruktur an
Hauptverkehrsstral3en

An den HauptverkehrsstraRen ist die bestehende Infrastruktur aufge-
nommen worden.

NS T A , %

|

\ q*:-.- :
\__ MONHEIM

S am-Rhein=— _

e al =
Stadt Monheim am Rhein I

Handlungskonzept zur Férderung B
des Radverkehrs

Radverkehrsnetz im Bestand

Ein- 1 Zweinchtungstuhrung
== Geh-/Radweq getrennt (benutzungspfl.)
e Geh-/Radweg getrennt (nicht benutzungspfi.)
e Geh-/Radweg gemeinsan {benutzungspfl )
—=== Gehweg (Rad frei) (nicht benutzungspfl )
= ==~ Schutzstraifen

s Radfahrsireifen
"= Fuhrung auf Fahrbahn auBerhalb T 30-Zonen

P o Y| (e

Abbildung 4-3:  Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

Die Stadt Monheim am Rhein weist nur wenige Stral3enabschnitte mit
vom FuBverkehr getrennten benutzungspflichtigen Radwegen auf. Im
Wesentlichen sind dies:

ViA- o



gemeinsame
Geh-/Radwege mit
Benutzungspflicht im
Zweirichtungsverkehr
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e KrischerstraRe?®

e Berliner Ring.

Die Krischerstraf3e wird zurzeit umgestaltet, zukunftig wird hier der
Radverkehr im zentralen Bereich im Mischverkehr mit den Kfz auf der
Fahrbahn bei Tempo 30 gefiihrt werden, nur in Richtung Norden wer-
den Schutzstreifen angeboten werden. Diese zuklnftige FUhrung
entspricht dem Erfordernis auf der Krischerstrafl3e bei Tempo 30.

Der Abschnitt mit benutzungspflichten Radwegen auf dem Berliner
Ring ist ein Aufkommes- und leider auch ein Unfallschwerpunkt. Folg-
lich werden hierfir im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Alternati-
ven aufgezeigt.

Ein Sonderfall ist der benutzungspflichtige Radweg auf dem
Heerweg. Dieser ist als Radweg ausgeschildert, wird in der Praxis
aber sowohl von Radfahrern als auch Ful3géngern rege benutzt, was
Konflikte nach sich zieht. Auch fur den Heerweg werden alternative
Fuhrungsformen aufgezeigt.

Deutlich h&ufiger sind in Monheim am Rhein gemeinsame Geh-
/Radwege mit Benutzungspflicht, teilweise auch im Zweirichtungsbe-
trieb, angeordnet:

e Baumberger Chaussee

e Opladener Stral3e

e Monheimer StralRe / Kapellenstral3e / Bleer Stral3e

e Alfred-Nobel-Stral3e

e Am Kielsgraben

e Berghausener Stral3e

e Garather Weg / Hellerhofweg

e Urdenbacher Weg.

Fur diese gemeinsamen Fuhrungen im Zweirichtungsbetrieb wird im
Folgenden aufgezeigt, dass Mangel bestehen im Hinblick auf Breiten,
Vorhandensein der Abstandsflachen und innerorts vor allem auch in
Hinblick auf die Verkehrssicherheit. Auf der zukinftigen Fihrungs-

form auf diesen Abschnitten wird im Radverkehrskonzept ein Fokus
zu legen sein.

9 zum Zeitpunkt der Erhebung bestand fur die KrischerstraRe noch Benutzungspflicht. Diese
wurde jedoch 2014 aufgehoben.

®
VHA sssss 43



Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

4.3 Mangel und Problemlagen im Radverkehrsnetz

Bei der Uberblendung der Karte mit den Radverkehrsanlagen an
HauptstraRen mit der Erforderniskarte werden Netzliicken identifiziert.
Deutlich wird, dass es in Monheim keine Netzliicken im stadtischen
HauptstraRennetz gibt, aber die heute geltenden Mindeststandards
fur Radverkehrsanlagen oftmals nicht gewahrt sind. Diese Mindest-
standards beziehen sich meist auf nicht ausreichende Breiten oder
aber auf fehlende Sicherheitstrennstreifen.
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Abbildung 4-4: Mangel in der Radwegbreite

Ins Auge fallt zudem, dass ohne Ausnahme die Radverkehrsnetzbe-
standteile mit Optimierungsbedarf auf klassifizierten Strafl3en liegen,
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oder nicht erforderfich (Stufen 1w.2) [

Radverk ge trotz Erfordernis
{Stufe 3u.4) nicht vorhanden oder

Abbildung 4-5: Radverkehrsanlagen, die nicht den Regelwerken
entsprechen




Netzverdichtungen

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Dies ist vor dem Hintergrund zu sehen, dass die Stadt Monheim am
Rhein zurzeit in Verhandlungen mit strassen:nrw steht, einen Teil
dieser klassifizierten Stral3en zu Ubernehmen. Dies betrifft:

e Opladener StralRe (ab Stadtgrenze/Autobahn)

o Kapellenstral3e bis Am Kielsgraben

e Bleer StralRe

Sollte die Umstufung realisiert werden kdnnen, missen hier die zur
Verfigung stehenden Breiten fir Radverkehrsanlagen angepasst
werden oder aber andere MaRnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsre-
duzierung, ergriffen werden.

Darlber hinaus sind fast alle stral3enbegleitende Radwege an den
klassifizierten Stralen im Stadtgebiet in Bezug auf die Oberflachen
sanierungsbedurftig.

Das Radverkehrsnetz von Monheim knlpft an das Radverkehrsnetz
der Nachbargemeinden vor allem Uber die klassifizierten Straf3en an,
an denen vielerorts

o (die Standards in Bezug auf Breite, Sicherheitstrennstreifen
und Oberflachenbeschaffenheit nicht eingehalten werden

e eine starke Kfz-Belastung mit den Folgen Larm, Luftschad-
stoffe, ggf. auch Spritzwasser sowie Verkehrsunfallrisiko das
Radfahren an diesen Straf3en z.T. &uR3erst unattraktiv macht.

Aus diesen Grinden werden attraktive Alternativrouten abseits der
Kfz-Hauptrouten entwickelt. Diese Routen sind zwar z.T. bereits jetzt
fahrbar, werden aber bislang nicht kommuniziert und allgemein sicht-
bar. Sie kdnnen durchaus zu interkommunalen Hauptverbindungen
aufgewertet werden.



standardisierte
Unfalldaten

Unfallschwere

Unfalltypen

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

5 Unfallanalyse

5.1 Methodik

Als Datengrundlage fiir die Unfallanalyse wurde die elektronische
Unfalltypensteckkarte (EUSka) der Polizei des Kreises Mettmann
genutzt. EUSka erfillt alle im ,Merkblatt zur 6rtlichen Unfalluntersu-
chung in Unfallkommissionen® der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren und Verkehrswesen1® zum Fihren und Auswerten von Unfallty-
pensteckkarten genannten Anforderungen. Durch EUSka werden
standardisierte Datengrundlagen fur die Unfallforschung geschaffen
und MaRBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit kénnen
kontinuierlich evaluiert werden.

Die Schwere der Unfélle ist ein wesentliches Merkmal der Unfallana-
lyse. Die Bewertung der Unfallschwere wird nach dem Merkblatt zur
Ortlichen Unfalluntersuchung in funf Unfallschwerekategorien einge-
teilt:

o Kategorie 1: Unfall mit Getéteten (U(GT))

e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten (U(SV))11

e Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten (U(LV))

o Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (U(SS))

o Kategorie 5: sonstiger Unfall mit Sachschaden (U(LS)).

Die Darstellung in den Unfalltypenkarten erfolgt durch unterschiedlich
grol3e Kreissignaturen.

e Ein zweites wesentliches Merkmal der Unfalluntersuchung ist
der Unfalltyp. Der Unfalltyp beschreibt die Situation, in der es
zum Unfall gekommen ist.

e Zur Bestimmung des Unfalltyps ist allein die Beschreibung der
Konfliktsituation ausschlaggebend, die Kategorien werden
ausdrucklich nicht nach Unfallursache oder gar Schuldfrage
vergeben. Daher ist in der Unfallanalyse, die hier vorgenom-
men wird, der Unfallverursacher nur ndherungsweise Uber die

10 Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko). K&ln, 2012

11 Nach der Statistik der StraBenverkehrsunfalle des Statistischen Bundesamtes: Schwerver-
letzte sind Personen, die unmittelbar zur stationaren Behandlung (mindestens 24 Stunden)
in einem Krankenhaus aufgenommen wurden. Gesundheitsberichterstattung des Bundes
06.11.2013
http://www.gbe-
bund.de/gbel0/abrechnung.prc_abr test logon?p uid=gastg&p aid=&p knoten=FID&p sp
rache=D&p_suchstring=8960::Verkehrsunf%E4lle,%20Verkehrsunfall, abgerufen am
4.11.2013
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Fahrunfall
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Reihenfolge der Nennung anzunehmen. Die Unfallverursa-
cherfrage bzw. die Schuldfrage klart niemals die Polizei; dies
ist eine rechtliche Fragestellung.

Bestimmung des Unfalltyps:

Allein entscheidend - die Konfliktsituation
(verkehrstechnische Konstellation)

Nicht (mit)entscheidend - die Unfallart

(ob und wie es zur Kollision kam)

Nicht (mit)entscheidend -+ die Unfallursache
(Fehlverhalten des Verkehrsteilnehmers)

| Nicht (mit)entscheidend - die Schuldfrage

Konflikt: Die gleichzeitige Anndherung von Verkehrsteilnehmern
(Konfliktpartnern) an eine StraBenstelle, an der sie u. U.
zusammenstoBen kdnnen.

Abbildung 5-1: Relevanz zur Bestimmung des Unfalltyps12

Die Unfalltypen werden nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfallun-
tersuchung in sieben Kategorien, die in den Unfallkarten eine einheit-
liche Farbigkeit erhalten, eingeteilt:

e Typ 1: Fahrunfall (F); grin

e Typ 2: Abbiege-Unfall (AB); gelb

¢ Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK); rot

e Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US); weil3

e Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV); hellblau

e Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV); orange

e Typ 7: Sonstiger Unfall (SO); schwarz

Diese Unfalltypen werden im Folgenden kurz erlautert und in Bezug
auf ihre Radverkehrsrelevanz dargestellt:

Fahrunfélle sind laut M Uko:

Der Fahrunfall wurde ausgel6st durch den Verlust der
Kontrolle tiber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster
Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des Stra-
Renverlaufs, des StraRenzustandes 0.A.), ohne dass
andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben.
Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es

12 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko). Kéln, 2012, Seite 8
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Abbiege-Unfall

Einbiegen/Kreuzen-Unfall
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dann aber zu einem Zusammenstol3 mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern gekommen sein.

In Bezug auf Fahrunfélle mit Radfahrbeteiligung werden auch Allein-
unfalle gefasst.

Den Unfalltyp ,Abbiege-Unfall* definiert die M Uko:

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt mit ei-
nem, den Vorrang Anderer zu beachtenden Abbieger
und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch FuRgan-
ger!) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstiicks-
oder Parkplatzzufahrten.

Abbiege-Unfélle sind innerorts sehr haufige Unfalltypen bei Unfallen
mit Radverkehrsbeteiligung. Die ERA nennt Beispiele fur haufige Ab-
biege-Unfalle mit Radfahrerbeteiligung:

IR It

alialinil

Abbildung 5-1:  Abbiege-Unfalle mit geradeaus fahrenden Radfah-
rern im Seitenraum™®

Ebenso wie der Abbiege-Unfall ist der Einbiegen/Kreuzen-Unfall ein
haufiger Unfalltyp fur Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung innerorts.
Unter der Kategorie ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall* wird laut M Uko ge-
fasstl4:

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwi-
schen einem Einbiegenden oder kreuzenden Wartepf-
lichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an
Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von
Grundstuicken oder Parkplatzen.

Die ERA nennt als einen der héaufigsten Radfahrunfélle folgenden
Einbiegen-/Kreuzen-Unfall:

13 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Kdln, 2010, Seite 38

14 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko). KéIn, 2012, Seite 9
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Uberschreiten-Unfall
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Abbildung 5-2: Unfalltrachtigste Konfliktsituation bei Zweirichtungs-
radverkehr an Einmindungen ohne Lichtsignalanla-
15
ge

Eine von der Unfallforschung der Versicherer (UDV) zum Unfallge-
schehen zwischen abbiegenden Kfz und geradeausfahrenden Rad-
fahrern durchgefiihrte Studie untersuchte die Einflisse der Verkehrs-
infrastrukturgestaltung und des Verhaltens der Verkehrsteilnehmer
auf die Verkehrssicherheit beim Abbiegen an innerértlichen Knoten-
punkten.16

In vier Stadten (Erfurt, Darmstadt, Magdeburg und Minster) wurden
rund 900 Unfélle zwischen abbiegenden Kfz und geradeausfahren-
den Radfahrern aus den Jahren 2007-2009 analysiert. Als besonders
unfallauffallige Infrastrukturen in Bezug auf Rechtsabbiegeunfélle
haben sich Radwege mit Furtabsetzungen von mehr als 2 Metern in
Verbindung mit Sichthindernissen herausgestellt. In Bezug auf
Linksabbiegeunfélle ergaben sich hohe Unfallrisiken bei Radver-
kehrsfihrung im Mischverkehr an unsignalisierten Knotenpunkten.
Schlief3lich wurden viele Unféalle jedoch auch durch die unerlaubte
Nutzung der Gehwege oder das Linksfahren der Radfahrer begiins-
tigt.

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn

Der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die
Fahrbahn Uberschreitenden Ful3ganger und einem

15 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Kdln, 2010, Seite 42

16 http://www.udv.de/de/strasse/wege-fuer-radfahrer/mensch/radfahrer, abgerufen am
18.10.2013
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Unfall mit ruhendem Ver-
kehr

Unfall im Langsverkehr

Sonstige Unfélle

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Fahrzeug ausgeldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht
soeben abgebogen ist.

Um einen Unfall mit ruhendem Verkehr handelt es sich, wenn der

Unfall ausgeldst wurde durch einen Konflikt zwischen
einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und einem
Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmandver in Zu-
sammenhang mit dem Parken/Halten durchfthrte.

Diese Unfélle sind haufig Unfalle mit Radfahrerbeteiligung, in denen
Radfahrer in pl6tzlich sich 6ffnende Autotliren fahren.

,unféalle im Langsverkehr“ sind laut M Uko:

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwi-
schen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder
entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser
Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

Hierunter werden Uberholunfalle und Unfalle aufgrund des nicht Be-
achtens des Rechtsfahrgebotes gefuhrt.

Unter ,sonstige Unfalle* werden Unfélle gefasst, die zu keiner ande-
ren Kategorie zuzuordnen sind.

5.2 Radverkehrssicherheit in Monheim

In den zur Verfigung stehenden EUSka-Daten des Kreises Mettman
fur die Stadt Monheim am Rhein wurden alle Unfélle der Jahre 2008
bis 2012 im Geografischen Informationssystem (GIS) raumlich veror-
tet und nach Unfallschwere, -typ und -beteiligung kategorisiert.

In der vorliegenden Unfallanalyse steht der Radverkehr im Fokus, der
in der Regel nicht vertieft und kontinuierlich analysiert wird. Es hat
sich aufgrund der im Vergleich zum Kfz-Verkehr geringeren Anzahl
der Unfalle bewahrt, mehrere Jahre in die Analyse mit einzubeziehen,
um unfallauffallige Bereiche identifizieren zu kénnen (Drei- oder wie
in diesem Falle Fiinfjahreskarte). Die grol3ere Anzahl Iasst statistisch
abgesicherte Aussagen zu und ermdglicht so eine tiefere Auswertung
als dies bei einer Jahresauswertung moglich wére.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass gerade bei Unféallen mit
nicht motorisierten Verkehrsbeteiligten nicht alle Unfalle polizeilich
gemeldet werden und folglich auch nicht statistisch erfasst werden:
So hat eine Studie der Unfallforschung der Versicherer in Minster
nachgewiesen, dass dreimal mehr mit dem Fahrrad verungliickte
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Unfallzahlen und
-entwicklung
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Personen in den Krankenhdusern behandelt wurden, als Fahrradun-
falle polizeilich gemeldet waren.1’ Dies betrifft in besonderem Male
Alleinunfalle.

Die Anzahl der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung betrug 201 im
gesamten Stadtgebiet in den Jahren 2008 bis 2012. In diesem Zeit-
raum wurden demnach pro Jahr durchschnittlich 40 Unfélle mit Rad-
fahrerbeteiligung in der Stadt Monheim am Rhein polizeilich regis-
triert. Die Betrachtung der Jahre 2008 bis 2012 zeigt eine relativ kon-
stante Anzahl an Unféallen mit Radfahrerbeteiligung.

50

49
46
41
40 =
32 33
30
M Unfélle mit
Radverkehrsbeteiligung
20 -+
10 -
0 - T T T T

2008 2009 2010 2011 2012

Abbildung 5-3:  Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalljahr
(n=201)

Um die Ergebnisse einordnen zu kdnnen, werden die Daten der Stadt
Monheim am Rhein mit denen der Stadt Eislingen in Baden-
Wirttemberg verglichen, fir die das Planungsbiro VIA ebenfalls
kirzlich eine Unfallauswertung mit Schwerpunkt Radverkehr ausge-
wertet hat:

17" hitp://www.Klinikum.uni-
muenster.de/index.php?id=vollstaendiger artikel&tx ttnews[tt news]
=1005&cHash=f522f2063199ef74bc3cadbcaf3dd5d6, abgerufen am 24.09.2013

[
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http://www.klinikum.uni-muenster.de/index.php?id=vollstaendiger_artikel&tx_ttnews%5btt_news%5d%20=1005&cHash=f522f2063199ef74bc3ca4bcaf3dd5d6�
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Unfallschwere
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Stadt Monheim Stadt Eislingen
Flache (km?) 23,05 16,41
Einwohner (Ew.) 40.205 19.760
Bevdlkerungsdichte (Ew./km?) 1.744 1.204
Radverkehrsanteil 11% (2000) ca. 10%
durchschnittliche Anzahl der Unfélle mit 40 24
Radverkehrsbeteiligung pro Jahr (2008 bis 2012) (2007 bis 2012)
Verungliicktenhdufigkeit je 10.000 Ew. 9,95 12,15
und Jahr bezogen auf Unfélle mit Rad-
fahrerbeteiligung

Abbildung 5-4:  Statistische Kenndaten zur Stadt Monheim und zur
Stadt Eislingen

Der Vergleich beider Stadte ist sinnvoll, da sie eine sehr ahnliche
kompakte Siedlungsstruktur aufweisen. Auch der Radverkehrsanteil
ist ahnlich. Um die Unfallbelastung vergleichbar zu machen, ist die
Verunglucktenhaufigkeit auf 10.000 Einwohner zu beziehen. Dabei
schneidet Monheim zunachst besser ab.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Unfallanalyse der Stadt
Monheim am Rhein denen der Stadt Eislingen gegeniber gestellt. Zu
beachten ist, dass in der Stadt Eislingen sechs Jahre in der Unfall-
analyse untersucht wurden, in der Stadt Monheim am Rhein jedoch
nur finf Jahre, so dass in den folgenden Vergleichen nur die prozen-
tualen Zahlen zu vergleichen sind.

Die Unfallkategorie gibt die Schwere des Unfalls wieder. Die von der
Polizei gelieferten Daten bilden im Wesentlichen nur die Personen-
schaden bei den Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung ab.

In der Stadt Monheim am Rhein ereignete sich in den untersuchten
funf Jahren kein Unfall mit Radverkehrsbeteiligung mit Todesfolge. Es
wurden 48 Unfélle mit Schwerverletzten und 144 Unfélle mit Leicht-
verletzten im Zeitraum 2008 bis 2012 durch die Polizei aufgenom-
men.



Vergleich Unfallschwere
Monheim - Eislingen
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Sonstiger
Sachschadensunfall
S i unter
onstiger -
Alkohol k
Sachschadensunfall ° oelsnww une
oh'ne' 2%
Alkoholeinwirkung Unfall mit
4 Schwerverletzten
2% [ 48

24%

Unfall mit
Leichtverletzten
144
72%

Abbildung 5-5:  Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfallschwe-
re in Monheim 2008 — 2012 (n=201)

Funf Unfalle mit Radfahrerbeteiligung im untersuchten Zeitraum wur-
den Kategorie 6 zugeordnet, d.h. fanden unter Alkoholeinwirkung
statt.

Damit ist das Unfallbild bezogen auf die Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung in der Stadt Monheim am Rhein undramatisch: 72% aller Unfal-
le mit Radfahrerbeteiligung, die polizeilich registriert wurden, haben
Leichtverletzte zur Folge. Dennoch ist es im Sinne des Ziels ,Vision
Zero“18 wichtig, die Unfalllage zu analysieren und die bestehenden
Konfliktpunkte zu entschéarfen.

Beide Stadte hatten keine Toten bei Unféllen mit Radfahrerbeteili-
gung in den langeren Untersuchungszeitrdumen zu beklagen.

18 7iel der Verkehrssicherheitsarbeit ist es, den Verkehr so sicher zu gestalten, dass moglichst
keine Verkehrsunfalle mit Toten oder Schwerverletzten zu beklagen sind. Siehe auch:
http://de.wikipedia.org/wiki/Vision_Zero

®
VHA 54



Unfalltyp
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Monheim 25% 259%

(n=201) ° °
Unfall mit

§ Schwerverletzten

Unfall mit
Leichtverletzten

Eislingen 0 0

(n=123) 16% 84%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 5-6:  Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfallschwe-
re im Vergleich

Dies zeigt, dass zwar insgesamt bezogen auf alle polizeilich erfassten
Personen- und Sachschadensunfélle mit Radverkehrsbeteiligung die
Verungliicktenhaufigkeit in Monheim geringer als in Eislingen ist,
doch die Wabhrscheinlichkeit, sich in Monheim mit dem Fahrrad
schwer zu verletzen, etwas hoher ist.

Stadt Monheim Stadt Eislingen
Einwohner (Ew.) 40.205 19.760
durchschnittliche Anzahl der Unfélle mit 9,6 3,3
schwerverletzen Radfahrern (2008 bis 2012) (2007 bis 2012)
pro Jahr
Schwerverletzten- 239 16,7
Verungliicktenhaufigkeit je 100.000 Ew.
und Jahr bezogen auf Unfélle mit Rad-
fahrerbeteiligung

Abbildung 5-7:  Vergleich der Schwerverletzten-Haufigkeit in der
Stadt Monheim und in der Stadt Eislingen

Die Ursache fur die in Monheim hdhere Anzahl Schwerverletzter ist
schwer zu bestimmen. In der rdumlichen Unfallanalyse soll hierauf
ein Schwerpunkt gelegt werden.

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation, in deren Folge es zu
einem Unfall kommt.



Vergleich Unfalltyp Mon-
heim - Eislingen
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25 29
12% 14%

M Fahrunfall (F)

Abbiegeunfall (AB)
21

11%
H Einbiegen/Kreuzen-Unfall

(EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

18
9% M Unfall durchruhenden
Verkehr (RV)

2% Unfall im Langsverkehr (LV)
(]

M Sonstiger Unfall (SO)

45%

Abbildung 5-8:  Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalltyp in
Monheim 2008 — 2012 (n=201)

Nach Unfalltypen aufgeschlisselt sind Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle
mit insgesamt 45% (91 Unfélle mit Radfahrerbeteiligung) der am hau-
figsten vorkommende Typ.

7% aller Unfalle werden dem Unfalltyp ,Abbiege-Unfall“ zugeordnet.

Betrachtet man beide Kategorien zusammen, so sind mehr als die
Halfte aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung Unfélle an Knotenpunk-
ten, wozu auch Unfalle an Grundstiickseinfahrten gehdren. Dieses
Ergebnis ist ein Typisches: Radfahrer sind im innerdrtlichen Radver-
kehrsnetz vor allem an Knotenpunkten oder an Ein- und Ausfahrten
unfallgefahrdet.1°

14% der erfassten Unfalle mit Radfahrerbeteiligung sind ,Fahrunfalle”
(29 Unfélle).

11% (21) aller Unfélle mit Radfahrerbeteiligung in Monheim am Rhein
finden im Langsverkehr statt.

9% (18) aller Unfalle sind ,Unfalle durch den ruhenden Verkehr*:

Es zeigen sich wenige Abweichungen im Stadtevergleich in Bezug
auf den Unfalltyp:

19 Mmaier, Reinhold: Radverkehrsfuhrung in Stadtstrallen — Aktuelle Anforderungen und L6-
sungen. In: StralRenverkehrstechnik, Ausgabe 9/2013, Seite 585
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Unfallbeteiligung
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11% Prz

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Monheim 14% &2

M Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)

M Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

W Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Unfall im Langsverkehr (LV)
Eislingen 17% W&

M Sonstiger Unfall (SO)

Abbildung 5-9:  Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalltyp in
der Stadt Monheim (n=201) und in der Stadt Eislin-
gen (n=144) im Vergleich

Auch in der Stadt Eislingen machen die Einbiegen/Kreuzen-Unfélle
und die Abbiege-Unfalle fast die Halfte aller Unfalle mit Radfahrerbe-
teiligung aus. Die Fahrunfélle gehdren auch hier zu den zweith&ufigs-
ten Unfalltypen.

Fir die Unfalle mit Radfahrerbeteiligung wurden auch die Angaben
zur Unfallbeteiligung ausgewertet:

Rad/Lkw
6
Radz/Bus\ 3% Alleinunfall
40

20%
_—

Rad/Rad
20
10%
Rad/Pkw
112 Rad/FuRgénger
56% 15
Rad/Krad 7%

6
3%

Abbildung 5-10: Unfallbeteiligte fiir alle Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung in Monheim 2008 — 2012 (n=201)



Vergleich Unfallbeteiligte
Monheim - Eislingen

Monheim

Eislingen
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56% aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung haben als ersten Unfallbe-
teiligten den Pkw. Damit wird ausdricklich nicht die Unfallursache
oder die Schuldfrage beschrieben. Allerdings belegt die bereits zitier-
te Studie der UDV in den vier Untersuchungsstadten, dass Kfz-Fahrer
in mehr als 90 % Hauptverursacher der Unfalle waren.20

Insgesamt geschehen Unfalle mit Radfahrerbeteiligung zu 37% mit
anderen nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern. Davon sind 20%
aller Unfalle Alleinunfélle, 7% sind Unfalle mit FuRgangern, 10% sind
Kollisionen zwischen zwei Radfahrern. Auch vor dem Hintergrund,
dass bei allen Unféallen mit unmotorisierten Verkehrsteilnehmern von
einer hohen Dunkelziffer auszugehen sein wird, zeigt diese Auswer-
tung, dass die Konfliktsituationen zwischen Radfahrern und Ful3gan-
gern vor allem durch die Presse Uberbewertet werden.

Auch der Vergleich der Unfallbeteiligten in den beiden Stadten zeigt
groRe Ubereinstimmungen:

20% 7%
Alleinunfall

M Rad/Rad
Rad/FuRginger
Rad/Krad

M Rad/Pkw

Rad/Bus

M Rad/Lkw

18% 7% 4% A M Rad/Sonstiges Fahrzeug

0%

T T T T i
20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung. 5-11: Unfallbeteiligte fiir alle Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung in der Stadt Monheim (n=201) und in der Stadt
Eislingen (n=144) im Vergleich

In Eislingen ist Dominanz des Unfallgegners Pkw noch augenfalliger.
An zweiter Stelle stehen auch hier die Alleinunfalle.

20 http://www.udv.de/de/strasse/wege-fuer-radfahrer/mensch/radfahrer, abgerufen am
18.10.2013
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Unfallursachen bei Unfal-
len, die durch Radfahrer
verschuldet werden
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3% der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung in Monheim haben als Un-
fallgegner den Schwerverkehr. Ublicherweise sind dies die Unfalle mit
besonders schweren Unfallfolgen, wenn die Radfahrer im Toten Win-
kel Ubersehen und von den Lkw Uberrollt werden. In Monheim hat
jedoch im untersuchten Zeitraum nur ein Unfall zwischen Lkw und
Radfahrer einen Schwerverletzen zur Folge, drei weitere Leichtver-
letzte. Diese werden im Folgenden noch raumlich zu untersuchen
sein.

Untersucht man nur die Unfalle mit Schwerverletzten, so zeigt sich,
dass vor allem die Unfélle mit den Unfallgegnern Pkw und Rad, aber
auch Rad und Rad sowie vor allem auch Rad im Alleinunfall schwere
Personenschaden zur Folge haben:

FG | Rad
2

Pkw | Rad
14

Alleinunfall Rad
16

Rad | Pkw
3

Lkw | Rad
1 \
Rad | Lkw
1
Krad | Rad
1 Rad | Krad/ Rad | FG
2

2

Rad | Rad
6

Abbildung 5-12: Unfallbeteiligte fiir alle Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung in der Stadt Monheim bei allen Unfallen mit
Schwerverletzten (n=48)

Wertet man die Ursachen in den Unféallen aus, in denen Radfahrer als
erste Unfallbeteiligte angegeben werden, ergibt sich fir den Untersu-
chungsraum in den Jahren 2008 bis 2012 folgendes Bild:
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andere Ursachen mit weniger als 3 Nennungen

VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot

Andere Fehler der FuBgénger

Schneeglatte, Eisglatte, Fahrbahnverunreinigungen

Nichtbeachten der Vorfahrt und des
Vorrangs entgegenkommender Fahrzeuge

Benutzung der falschen Fahrbahn

Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr

Alkoholeinfluss

Sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrer

Abbildung 5-13: Radfahrer als erster Unfallbeteiligter und Unfallur-
sachen in Monheim 2008 — 2012 (n=127, Mehr-
fachantworten ausgewertet)21

Die haufigsten Ursachen bei den Unféallen, in denen Radfahrer von
der Polizei als erste Unfallbeteiligte genannt werden, sind ,sonstige
Fehler des Fahrzeugfuhrers®. Dies scheint eine ,Restkategorie® zu
sein.

Das Radfahren unter Alkoholeinfluss ist in der Stadt Monheim am
Rhein eine haufig festgestellte Unfallursache; gerade kirzlich wurde
das Heraufsetzten der Promillegrenzen fir Radfahrer in den Medien
diskutiert.

.Fehler beim Einfahren in den flieBende Verkehr* wird als dritth&ufigs-
te Unfallursache in den Polizeiakten vermerkt. Mdglicherweise sind
hier die Ubergénge von einer Fiihrungsform in die andere genauer zu
untersuchen.

In 14 Fallen wurde ,Benutzung der falschen Fahrbahn als Ursache
angegeben. Dass das illegale (und das legale!) Fahren auf der fal-
schen Radwegseite eine der haufigsten Unfallursachen bei Unfallen
mit Radfahrerbeteiligung ist, ist allgemein bekannt und wird durch
viele empirische Untersuchungen belegt.22

21 |n den Unfallaufnahmen der Polizei kénnen maximal drei Unfallursachen pro Unfallbeteilig-
ter dokumentiert werden. Diese Analyse bezieht die Mehrfachantworten mit ein und bezieht
sich damit nicht mehr auf die Anzahl der Falle, sondern auf die der Antworten.

22 http://www.udv.de/de/strasse/wege-fuer-radfahrer/mensch/radfahrer, abgerufen am
18.10.2013
https://www.polizei.nrw.de/media/Dokumente/Behoerden/Koeln/vustat-2012-koeln-
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Auch das Nichtbeachten der Vorfahrt durch Radfahrer (und allen an-
deren Verkehrsteilnehmern!) ist ein allseits bekanntes Phanomenen.
Monheim (und auch Eislingen) hat allerdings kaum noch LSA-
geregelte Knotenpunkte, daher findet das Nichtbeachten von LSA-
Zeichen, das in groReren Stadten weit verbreitet ist und verstarkt ge-
ahndet wird, hier keinen Niederschlag.

Vergleich Unfallursache Das Bild zu den Unfallursachen ist in den beiden Stadten &hnlich,
Monheim — Eislingen weist jedoch auch einige wichtige Unterschiede auf:

andere Ursachen mit weniger als 3 Nennungen h 6 ‘

10

Fehler beim Abbiegen 3

Nicht angepasste Geschwindigkeit ohne Uberschreiten der zul.
Héchstgeschwindigkeit 5

Falsches Verhalten gegeniiber FuBgangern an anderen Stellen

VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot

Andere Fehler der FuRganger

Schneeglatte, Eisglatte, Fahrbahnverunreinigungen

Nichtbeachten der Vorfahrt und des
Vorrangs entgegenkommender Fahrzeuge

Benutzung der falschen Fahrbahn

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

Alkoholeinfluss

Sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrer

Abbildung 5-14: Unfallursachen fir alle Unfélle mit Radfahrer als
erster Beteiligte in der Stadt Monheim und in der
Stadt Eislingen im Vergleich

Die Kategorie ,sonstige Fehler des Fahrzeugfuhrers wird in beiden
Stadten augenscheinlich gerne als ,Restkategorie* vergeben.

An zweiter Stelle liegt in beiden Stadten die Ursache ,unter Alkohol-
einfluss* und an dritter ,Fehler beim Einfahren in den flieRenden Ver-
kehr“.

1ev%282%29.pdf
http://www.berlin.de/imperia/md/content/polizei/strassenverkehr/unfaelle/statistik/radfahrer2
012.pdf?start&ts=1363169313&file=radfahrer2012.pdf
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Unfalle an Knotenpunkten

raumliche Analyse:
Unfallzahl
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Wahrend in Monheim ,Benutzung der falschen Fahrbahnteile* und
.Nichtbeachten der Vorfahrt entgegenkommender Fahrzeuge“ die
nachst haufigsten Ursachen sind, sind es in Eislingen ,Falsches Ver-
halten gegeniber Fuf3gangern* und ,Nichtangepasste Geschwindig-
keit“. Das weist darauf hin, dass das legale Fahren auf Zweirichtungs-
radwegen oder das illegale Fahren auf Richtungsradwegen in Mon-
heim wohl problematisch fur die Verkehrssicherheit ist, wahrend in
Eislingen eher ein nicht angepasstes Verhalten der Fahrradfahrer von
der Polizei dokumentiert wird.

5.3 Raumliche Verteilung der Unfalle

Die Unfallanalyse ergab, dass 52% der Unfélle mit Radfahrbeteili-
gung an Knotenpunkten stattgefunden haben. Somit kann eine karto-
grafische Verortung der Unfélle mit Radfahrerbeteiligung die ,Hot
Spots* aufzeigen, an denen dringender Handlungsbedarf zur Optimie-
rung der Verkehrssicherheit besteht.

Zunachst werden die Unfélle nach Anzahl ausgewertet:

Die meisten Unfélle finden an Knotenpunkten statt, was bereits die
guantitative Auswertung ergeben hat (siehe Abbildung 5-8). Beson-
ders auffallig sind folgende Knotenpunkte:
o KrischerstralRe / Mittelstral3e (6 Unfalle)

¢ Niederstral3e / Schwalbenstral3e (5 Unfalle)

Weiterhin unfallauffallig sind:

¢ Opladener StralRe / Baumberger Chaussee (3 Unfalle)
o Opladener StralRe / SchwalbenstralRe (3 Unfélle)

e Opladener StralRe / Berliner Platz (3 Unfélle)

e Berliner Ring / Delitzscher Stral3e (4 Unfélle)

e Berliner Ring / vor OHG (insgesamt 5 Unfélle)

e Berliner Ring / Lichtenberger Stral3e (3 Unfalle)

e Berliner Ring / Heerweg (2 Unfalle)

e Bleer Stral3e / Alfred-Nobel-Straf3e (3 Unfélle)

e Kirischerstral’e / Gartzenweg / Alte Schulstralle (3 Unfalle vor
Umbau, seit 2013 Kreisverkehrsplatz)

¢ Rheinpromenade / Am Kielsgraben (insgesamt 3 Unfalle, vor Um-
bau in Kreisverkehr 1 Unfall (2009), nach Umbau in Kreisverkehr
2 Unfalle)

e Geschwister-Scholl-StraRe / Garather Weg (3 Unfalle)
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raumliche Analyse
Unfallschwere
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Diese Knotenpunkte werden im Laufe der Bearbeitung einer genaue-
ren Analyse unterzogen. Zu betonen ist, dass mit Ausnahme des
Kreisverkehrsplatzes Am Kielsgraben / Rheinpromenade alle anderen
Kreisverkehrsplatze in der Unfallanalyse unauffallig sind.

Die folgende Karte zeigt im Uberblick die raumliche Verteilung der
Unfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfallkategorie (Unfallschwe-
re):
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| Stadt Monheim am Rhein
| Handlungskonzept zur Férderung
| des Radverkehrs

Raumliche Verteilung der Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung 2008 - 2012

Unfalle nach Kategorie
+ Unfall mit Getoteten

® Unfall mit Schwerverletzten
@ Unfall mit Leichtverletzten
Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden

LI )

sonstiger Sachschadenunfall

fall mit

Geoschwindiak

begrenzung
= Tempo 70

= Tempo 50

= Tempo 30

Tempo 30 Zone

= Tempo 20

= verkehrsberuhigter Bereich
FuBRgangerzone

wirkun;

T

Abbildung 5-15: R&aumliche Verteilung der Unfélle mit Radfahrerbe-
teiligung nach Unfallschwere

Aus der Karte wird ersichtlich, dass an den Knotenpunkten an den
HauptverkehrsstraBen Unfallauffélligkeiten mit Schwerverletzen fest-

zustellen sind.

Daruber hinaus finden aber auch Unfélle mit schwerem Personen-
schaden abseits des HauptstralRennetzes statt. Hierbei sind haufig
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rdumliche Analyse:
Unfalltyp
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Alleinunfalle als Fahrunfalle festzustellen, die meist nicht infrastruktu-
rell beeinflussbar sind.

In der nachsten Karte werden die Unfélle nach Unfalltyp dargestellt.
Wie bereits erwahnt, sind mehr als die Halfte der Unfélle Einbie-
gen/Kreuzen-Unféalle oder Abbiegeunfalle an Knotenpunkten.

Neben den Knotenpunkten im HauptstraBennetz sind auch die Kno-
tenpunkte an den Straf3en

e Am Hang
e Heerweg

e SchwalbenstralRe

unfallauffallig.
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Stadt Monheim am Rhein
Handlungskonzept zur Férderung
%) des Radverkehrs

#.|Rdumliche Verteilung der Unfille

Unfalltypen
Fahrunfall

Abbiegeunfall

Uberschreiten-Unfall

Ruhender Verkehr

Coschwindi

.| mit Radfahrerbeteiligung 2008 - 2012

— Tampo 70

Tempe 50

Einbiegen/Kreuzen-Unfall == Tempo 30

Tempo 30 Zene

Tempo 20

Unfall im L

‘Sonstiger Unfall

— Fuligangerzone

Bereich

[ Manswo 120000

Abbildung 5-16: R&aumliche Verteilung der Unfélle mit Radfahrerbe-
teiligung nach Unfalltyp

Radfahrerunfalle mit ruhendem Verkehr passieren gehauft entlang
der Krischerstral3e und der Hauptstraf3e. Auch dies wird im Zuge der
Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes bericksichtigt werden.
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raumliche Analyse: Die folgende Karte zeigt die Verkehrsbeteiligung bei den Unfallen auf:
Unfallbeteiligung - . -

Stadt Monheim am Rhein

Handlungskonzept zur Férderung
des Radverkehrs

Rédumliche Verteilung der Unfille mit
Radfahrerbeteiligung 2008 - 2012

Unfallbeteiligte
®  Alleinunfall Rad
o FuBganger - Rad
e Rad - Rad
®  Moped/Mofa/(Leicht-)Kraftrad - Rad
L] Pkw - Rad
®  Linienbus - Rad

®  Lkw-Rad

o P [Vastos 120,081 | Baab 03
S

Flanungstiin ViA G ey o

Marsgrengasse 6. 50607 Ko E 3 =

ke e -
=

U vA s s T

Abbildung 5-17: R&aumliche Verteilung der Unfélle mit Radfahrerbe-
teiligung nach Unfallbeteiligung

Wie erwahnt, sind viele Fahrunfélle Alleinunfélle, die leider h&ufig
auch schweren Personenschaden zur Folge haben: Deutlich wird
dies entlang der Rheinpromenade.

FuRganger — Rad-Unfélle sind insgesamt sehr selten in den unter-
suchten funf Jahren und sie verteilen sich mit Ausnahme von zwei
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Unfallen in der Ful3gangerzone Uber das ganze Stadtgebiet. Schwer-
verletzte gab es zwei: Einen auf der Charlottenburger StraRe und
einen auf der Deichstral3e.

Auch gibt es in dem untersuchten Zeitraum nur funf Unfalle mit Rad-
fahrern und Lkw: Nur einer davon hatte einen Schwerverletzten zur
Folge, dieser Unfall fand auf der ndrdlichen Krischerstral3e statt. Al-
lerdings gab es zwei Unfalle mit Lkw — Rad auf der Daimlerstral3e:
einen im Knotenpunkt mit Am Kielsgraben und einen im Knotenpunkt
mit der Niederstral3e. Beide unfalle waren Einbiegen/Kreuzen-Unfalle.
Auf der Niederstral3e ist wahrend der Bearbeitung des Radverkehrs-
konzeptes ein Schutzstreifen auf der nérdlichen Seite markiert wor-
den, der Knotenpunkt Daimlerstrale/ Am Kielsgraben ist unginstig,
weil hier die Radverkehrsfiihrung verschwenkt von der Fahrbahn ist
und zudem ein Zweirichtungsradweg aufgeltst wird. Mittelfristig sollte
an dieser klassifizierten StrafRe ein durchgehender Richtungsradweg
an der nérdlichen Seite gebaut werden.

5.4 Fazit aus der Unfallanalyse

Durchschnittlich passieren pro Jahr in Monheim am Rhein 40 Unfélle
mit Radfahrerbeteiligung. Im Vergleich mit Eislingen, einer Kleinstadt
in Baden-Wirttemberg, ist die Verunglicktenhaufigkeit in Monheim
gering. Allerdings ist die Wahrscheinlichkeit, in Monheim mit dem
Fahrrad schwer zu verungliicken, hoher als in Eislingen.

Mehr als die Halfte aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung sind Einbie-
gen/Kreuzen-Unfalle und Abbiegeunfalle, d.h. vor allem sind die Kno-
tenpunkte in Monheim am Rhein fiir Radfahrer ein Sicherheitsrisiko.
Dies bedeutet zudem, dass 56% aller Unfélle zwischen den Unfallbe-
teiligten Pkw und Rad geschehen.

Die Unfallanalyse zeigt, dass vor allem das HauptstralRennetz fla-
chendeckend im Hinblick auf Optimierungspotenzial an Knotenpunk-
ten untersucht werden muss. Dartber hinaus sind einzelne Stral3en
im Tempo-30-Netz auf Sicherheitsdefizite zu Gberprufen.
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6 Neue Elemente im Radverkehrsnetz

Monheim am Rhein hat bereits ideale Voraussetzungen fir das Fahr-
radfahren: Neben den gunstigen topografischen und siedlungsstruk-
turellen Voraussetzungen ist Monheim mit wenigen Ausnahmen eine
Tempo 30-Stadt. Auch sind die wenigen Lichtsignalanlagen nur noch
an den Kklassifizierten Stralien vorhanden. Flachenhaftes Radfahren
im Mischverkehr auf der Straf3e ist folglich fast tiberall gefahrlos mag-
lich.

Die Evaluierung des Radverkehrskonzeptes auf der Grundlage des

Verkehrsentwicklungsplanes Monheim am Rhein 2002 hat ergeben,

dass

e Von 100 vorgeschlagenen MalRnahmen 55 ganz oder teilweise
umgesetzt wurden oder sich in der Umsetzung befinden.

e Von den 45 noch nicht umsetzten MalBhahmen entfallen 18 auf
klassifizierte StraRen, fir die die Stadt Monheim am Rhein nicht
Baulasttrager ist.

Somit ist vieles im stadtischen Netz umgesetzt und es gilt, neue Qua-
litaten zu schaffen. Drei Infrastrukturelemente des vorliegenden Rad-
verkehrskonzeptes fur die Stadt Monheim am Rhein sind neu und
optimieren bzw. ergénzen die Radverkehrsinfrastruktur:

e Duale Fuhrungsform

e Radschnellweg

e FahrradstraRennetzkonzept

Diese fur Monheim neuen Netzelemente sollen in diesem Kapitel n&-
her erlautert werden.

6.1 Duale Fihrungsformen

Auf einigen Abschnitten an HauptverkehrsstralRen ist veraltete Rad-
verkehrsinfrastruktur als baulich angelegter Radweg im Seitenraum
vorhanden, die den aktuellen Standards in Bezug auf Breiten nicht
mehr entspricht.

Teilweise sind innerorts auch noch Zweirichtungsradwege angeord-
net oder zumindest im Zweirichtungsverkehr freigegeben, die vor
allem an den Knotenpunkten Sicherheitsdefizite aufweisen und eben-
falls die erforderlichen Breiten auf der Strecke nicht haben. In diesen
Fallen miassen Alternativen geschaffen und die Radwegebenut-
zungspflicht aufgehoben werden.

®
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Innerorts: richtungs-
bezogener Radverkehr

Asymmetrische
Flihrungsform

Wahlfreie Flhrung
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Als ein Grundsatz des Radverkehrskonzeptes wird formuliert, dass
innerorts richtungsbezogener Radverkehr als Ziel anzustreben ist.
Folglich sind die in Monheim noch vorhandenen Zweirichtungsradwe-
ge innerorts aufzuheben.

Da in vielen Fallen aufgrund nicht vorhandener Fahrbahnbreiten we-
der die Anlage eines Richtungsradweges im Seitenraum noch die
Markierung von Schutzstreifen auf beiden Seiten mdglich ist, werden
asymmetrische Fuhrungsformen umgesetzt.

Ein Beispiel hierflr ist die Markierung eines Schutzstreifens auf der
nordlichen Seite des Garather Weges und der fakultativen Einrich-
tungsfiihrung auf dem baulich angelegten Radweg auf der stidlichen
Seite.

Garather Weg
(stdl. der Geschwister-Scholl-Str.)

Planungsvorschlag @
NW

U\L 4 &
bl
1,50 m 3,00m 3,00m 1,50m| 2,00m
I \ [ \ \
Schutz- Gehweg
streifen (Radfahrer frei)

Abbildung 6-1:  zukinftige asymmetrische Fihrungsform auf dem
Garather Weg

Auch auf der Geschwister-Scholl-Straf3e soll mittelfristig diese Losung
umgesetzt werden. Diese MaRnahme muss tber begleitende Offent-
lichkeitsarbeit zum Thema Parken begleitet werden. Auch die anlie-
genden Schulen miissen Uber die geplante Radverkehrsfiihrung vor-
ab informiert werden.

Vorhandene Radverkehrsanlagen im Seitenraum, die nicht mehr den
aktuellen Standards entsprechen, sollen i.d.R. nicht zurtckgebaut
werden, sondern als Angebot ohne Benutzungspflicht erhalten blei-
ben, allerdings nur im Richtungsverkehr.

Dies bedingt, dass sich alle Verkehrsteilnehmer in Monheim am
Rhein auf eine neue Situation einstellen missen: Radfahrer konnen

®
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zuklnftig wahlen, ob sie auf der Stral3e, z.T. auch ohne gesonderte
Radverkehrsinfrastruktur, im Mischverkehr fahren oder ob sie den
.=anderen” Radweg im Seitenraum nutzen wollen.

Dieses Vorgehen tragt der Tatsache Rechnung, dass Radfahrer ganz
unterschiedliche Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur stellen:
Wahrend die einen routinierte Alltagsradfahrer sind, die moglichst
schnell voran kommen méchten, und die Mischfiihrung auf der Fahr-
bahn bevorzugen, sind andere Radfahrer eher unsicher und flihlen
sich im Seitenraum wohler als im Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Hierzu sind vor allem Kinder und Jugendliche zu zahlen, aber auch
Senioren und grundséatzlich Radfahrer, die ihr Verkehrsmittel nicht so
haufig nutzen. Zu betonen ist aber, dass Rad fahrende Kinder bis zu
einem Alter von 8 Jahren auf dem Gehweg fahren missen und bis zu
10 Jahren auf dem Gehweg fahren dirfen. Erst danach gilt auch fir
sie die Wabhlfreiheit der Fihrungsform im dualen System.

Diese neue Wabhlfreiheit muss allen Verkehrsteilnehmern sichtbar
gemacht werden, um Konflikte moglichst zu vermeiden. Viele Kom-
munen haben zur Sichtbarmachung der Wahlfreiheit bereits eigene
Losungsmoglichkeiten entwickelt:
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Abildung. 6-2:  Sichtbarmachung der Wabhlfreiheit im dualen Sys-
tem im Knotenpunkt (Bsp. Stadt K&In)

Far die Fihrung des dualen Systems im Knotenpunkt wurden folgen-
de Musterlésungen entwickelt:
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,Duales System*: Fiihrungsform des Ubergangs

Fahrbahn

=sm

Shisots: aste Auflosung von
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Sl Radwegen in das
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—
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Abbildung 6-3:  Furtmarkierung zur Verdeutlichung der dualen Fih-
rungsform in Knotenpunkten

Grundsatzlich sollen Furten an Radwegen mit und ohne Benutzungs-
pflicht immer markiert werden. Sie kdnnen auch rot eingefarbt wer-
den.

Darlber hinaus soll die duale Fihrung aber auch auf der Strecke
verdeutlicht werden, in dem in regelmafRigen Abstéanden (und in ein-
zelnen Anwendungsfallen auch vor Grundstucksausfahrten) Pfeilmar-
kierungen, sog. ,sharrows”, auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

AN

0>

Abbildung 6-4:  Piktogramm ,sharrow* zur Verdeutlichung des
Mischverkehrs auf der Fahrbahn

Die Markierung dient dem Grundsatzziel Monheims, den Radverkehr
deutlich sichtbar zu machen, vor allem dort, wo er im Mischverkehr
mit den Kfz auf der Fahrbahn gefihrt wird. Auch die Stadt Dusseldorf
wird mit Umsetzung des Radverkehrskonzeptes diese Markierung
einfiihren, so dass eine Einheitlichkeit gegeben ist.
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6.2 Radschnellweg fur Monheim

Das Thema Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen ist in
Deutschland zurzeit hochaktuell. Nach zahlreichen Beispielen aus
dem Ausland, vor allem aus den Niederlanden und Danemark (Ko-
penhagen), werden nun auch in Deutschland die ersten Radschnell-
verbindungen geplant. Das Ruhrgebiet gilt mit dem GroRRprojekt
.,Radschnellweg Ruhr* (Gesamtldnge von 85 km) als Vorreiter dieser
Entwicklung. Dieses Projekt wird im Rahmen des Nationalen Radver-
kehrsplans 2020 des BMVBS als Pilotprojekt gefordert. Erklartes Ziel
im NRVP 2020 ist es, Radschnellwege als ,innovative Infrastruktur-
angebote"” zu fordern, welche ,die Fahrradnutzung auch tber langere
Distanzen attraktiv machen und auf diese Weise ein ,Beitrag zur
Reduzierung von Staus, zur Entlastung des OPNV in den Spitzenzei-
ten und zur Gesundheitsférderung” leisten.

In Anlehnung an die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen” (ERA)
der FGSV (2010) und die ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung”
(RIN) der FGSV (2008), kénnen Radschnellwege bzw. Radschnell-
verbindungen auf3erhalb bebauter Gebiete der Kategorie ,AR Il Gber-
regionale Radverkehrsverbindung” und innerhalb bebauter Gebiete
der Kategorie ,IR Il - innergemeindliche Radschnellverbindung“ zu-
geordnet werden.

Auf Bundes- und Landesebene wurden bereits Qualitatsstandards fir
Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen definiert. Die For-
schungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen hat grundle-
gende Anforderungen an einen Radschnellweg im Arbeitspapier ,Ein-
satz und Gestaltung von Radschnellverbindungen” (2014) festgelegt.
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Qualititsanforderungen nach BMVEBS

Qualititsanforderungen nach MBWSV NEW

Sicheres Befahren auch bei hohen Geschwindigkeiten
bis zu 25-30 km,/h

Weitestgehende Bevorrechtigung/planfreie Fiihrung an
Knotenpunkten, Priorisierung an Lichtsignalanlagen
{Griine Welle)

Direkte, weitgehend umwegfreie Linienfiithrung

Wiinschenswerte Mindestlinge von 5 Kilometern

Maglichst unabhingig vom Kfz-Verkehr geofiihrter Ver-
kehr

Trennung zwischen Rad- und Fufverkehr

Bevorrechtigung bei Querungen von Nebenstrafoen

steigungsarm

Bei stirkerem Kfz Verkehr straBenbegleitende Fiih-
rung mit baulicher Trennung

Innerorts Beleuchtung (auferorts wiinschenswert)

In verkehrsarmen Strafen Fithrung z. B. als Fahrrad-
strake mit Vorrang

Tempo 30-Zone: i.d.R. umzuwandeln in eine Fahrrad-
strafe, ansonsten Fiihrung des RSW mit Vorrang in-
nerhalb der Zone

Begleitende Infrastruktur (Wegweisung, Fahrradab-
stellanlagen)

Wegweisung, Service (evtl Luftstationen, Rastplitze
mit Abstellanlagen, punktuelle Uberdachung als Re-
genschutz, ete.)

Regelmikige Reinigung und Winterdienst

Regelmifige Reinigung und Winterdienst

Hohe, witterungsunabhingige Belagsqualitdt (As-

phalt, auferorts auch Beton)

Oberflichenmaterial i.d.R. Asphalt

Ausreichende Dimensionierung (Zweirichtungsradweg
Breite 4,00 m)

Dimensionierung: Zweirichtungsradwege und Fahrrad-
strafe Breite = 4,00 m, Einrichtungsradwege und Rad-
streifen, zegl. Sicherheitstrennstreifen > 3,00 m

Geringe Zeitverluste durch Anhalten und Warten
(LSA); RIN/ERA Zeitverluste max. 30s je km

Freihalten von Einbauten {(Ausnahme Querungshilfen
fiir den FuBverkehr)

Gutes Informationsangebot (Karten, Internet)

Baustellen-Management, Service-Hotline

Abbildung 6-5:

Geforderte Qualitatskriterien fir Radschnellwege

Abbildung 6-5 zeigt die vom Bund und dem Land NRW aufgestellten
Qualitatsanforderungen, welche sich an den internationalen Vorbilder
orientieren. Prinzipiell unterscheiden sich die Qualitatsanforderungen
kaum. Die Grundanforderungen, die fir das gesamte Netz gelten,
sind:

e Nutzbarkeit zu jeder Tageszeit

e Winterdienst

e Baustellenmanagement

e Begleitende Infrastruktur (Abstellanlagen, Wegweisung)

e Beleuchtung
Spezifische Anforderungen fir Radschnellwege sind:
¢ Fahrgeschwindigkeiten von 25-30 km/h sicher méglich
e Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr
¢ Planfreie oder bevorrechtigte Filhrung an Knotenpunkten
e Geringe Verlustzeiten durch Halten und Warten

e Ausreichende Dimensionierung (4 Meter im Zweirichtungsver-
kehr, 3 Meter im Richtungsverkehr)
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Planungswettbewerb

Verlauf der Trasse in
Monheim
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Die FGSV greift im Arbeitspapier von 2014 diese Qualitatsstandards
ebenfalls auf und fordert deren Einhaltung auf mindestens 90 % der
Gesamtlange.

In vielen Regionen bundesweit wird zurzeit an der Konzeption und
Umsetzung von Radschnellwegen gearbeitet. Das Land Nordrhein-
Westfalen hat Anfang 2013 einen Planungswettbewerb ausgeschrie-
ben, in dem funf exemplarische Projekte ausgewahlt und umgesetzt
werden sollen. Als ein Sieger wurde der Wettbewerbsbeitrag ,Rad-
schnellweg Neuss — Dusseldorf — Langenfeld/Monheim* ausgezeich-
net und erhalt bei der Vorplanung weitere Landesférdermittel. Abbil-
dung 6-6 zeigt den Verlauf der im Wettbewerb ausgezeichneten Ge-
samttrasse, fur die im derzeit eine Machbarkeitsstudie erstellt wird
(Stand 2015).
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Abbildung 6-6:  Verlauf der Gesamttrasse des Radschnellweges

Auf dem suidlichen Monheimer Stadtgebiet beginnt der Radschnell-
weg an der Alfred-Nobel-StraRe. An dieser Stelle besteht ein direkter
Anschluss an den Radweg in Richtung Leverkusen, so dass eine
spatere Verlangerung der Trasse denkbar ist. Der neue Radschnell-
weg fuhrt geradlinig und mit einer Breite von 4 Metern und 2 Metern
Gehweg am Monheimer Baggersee im Osten und dem Musikanten-
viertel im Westen vorbei und quert im Bereich des Menk-Gelandes
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die Opladener Stral3e. Auf diesem Abschnitt gibt es bereits heute
einen Wirtschaftsweg.

= - Welffiagen,
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N
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Abbildung 6-7:  Verlauf des Radschnellweges in Monheim

An der Baumberger Chaussee wird der Radschnellweg im Einrich-
tungsverkehr auf baulichen Radwegen im Seitenraum gefihrt. Die
Richtungsfuihrung bietet gegentber einer Zweirichtungsfiihrung an
den Einmindungen ein erhdhtes Sicherheitsniveau. An den Knoten-
punkten wird der Radverkehr auf diesem Abschnitt grundsatzlich tber
bevorrechtigte Furten gefiihrt. Der Umbau der Fahrbahn der Baum-
berger Chaussee auf eine Breite von 6,50 m ermdglicht eine Tren-
nung zwischen FulR- und Radverkehr im Seitenraum (s. Abbildung
6-9). Im Einrichtungsverkehr benétigt der Radschnellweg gemaf den
genannten Qualitatsanforderungen eine Breite von jeweils 3 Metern.
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Abbildung 6-8: heutige Ansicht der Baumberger Chaussee

Fahrbahn Grin Radschnellweg Gehweg

y 3,00 m , 2,00 m*J(

Abbildung 6-9: Flhrung des Radschnellweges an einer Seite der
Baumberger Chaussee

Nordlich der Berghausener Stra3e wird die Geradlinigkeit der Trasse
beibehalten und Uber die heutige Grunflache an die Benrather Straf3e
gefuhrt. Auf einem Streckenabschnitt von 450 m fahrt der Radverkehr
auf dieser im Mischverkehr mit. Zwei neue Kreisverkehre an der Wie-
ner Neustadter StraRe und der Hegelstral3e erleichtern das Passieren
dieser Knoten. Der selbststandig gefuihrte Weg zwischen HegelstralRe
und Landecker Weg ist bereits heute eine wichtige Wegeverbindung
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fur Ful3génger und Radfahrer in Baumberg. Aus diesem Grund ist
eine Trennung von Ful? und Rad auf diesem Abschnitt besonders
wichtig.

el
0,3 m taktier
H Trennstreifen
Gehweg | Radschnellweg
L 22,00 m L 4,00m L

Abbildung 6-10: Selbststéandige Fuhrung des Radschnellweges, z.B.
in Hohe der Kleingartenanlagen

In Richtung Dusseldorf fihrt der Radschnellweg weiter Uber den
Landecker Weg und an den Kleingartenanlagen ,Knipprather Busch*
und ,Im Baumberger Feld* vorbei (s. Abbildung 6-10). Gegenuber
untergeordneten Zufahrten wird der Radschnellweg dabei stets be-
vorrechtigt. An Stellen mit besonders hohem Querungsbedarf durch
FuRganger werden fir diese FuRgangeriberwege markiert. Ab dem
Hellerhofweg in Dusseldorf fihrt der Radschnellweg weiter durch die
Stadtteile Garath und Benrath in Richtung Universitat und Innenstadt
und stellt letztendlich den Anschluss an die linksrheinische Stadt
Neuss her.

Als Kandidat fur eine Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft ful3-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V. ist die Forderung des Radverkehrs fir die Stadt Monheim
am Rhein von prioritarer Bedeutung. Dabei richten sich die Bemi-
hungen nicht nur auf die klassische Kurzstrecke, sondern verstarkt
auf die Entfernungsbereiche von uber funf Kilometern und die inter-
kommunalen Radverkehre. Radschnellverbindungen stellen eine in-
frastrukturelle Antwort auf diese Entwicklungen dar.

®
VHA sssss 79



MaRnahmen zum
Radschnellweg nicht
im Radverkehrskonzept
enthalten

Vorteile der Fahrradstralle

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Der Radschnellweg bietet mit seinem Verlauf nicht nur eine wichtige
regionale Anbindung an die Nachbarstadte Dusseldorf und Leverku-
sen, sondern ist auch fur die Stadt Monheim am Rhein selbst eine
zentrale Radverkehrsachse, die mit dem lokalen Radverkehrsnetz
bestens verknipft ist. Pendler erhalten somit die Mdglichkeit auf einer
sicheren und qualitativ attraktiven Infrastruktur mit dem Fahrrad ihre
Alltagswege zuriickzulegen. Dabei ist diese Art der Fortbewegung
nicht nur umweltschonend und gesund, sondern bietet die Chance,
andere, bereits heute Uberlastete Verkehrstrager zu entlasten.

Radschnellwege sind keine reinen Angebotsplanungen mehr, son-
dern besondere Angebote in héherwertiger Qualitat. Um eine Investi-
tion zur rechtfertigen, ist also ein bestimmtes Radverkehrspotenzial
erforderlich. Fur den Streckenabschnitt in Monheim wurde daher eine
Abschatzung des Radverkehrspotentials vorgenommen. Tritt der so-
genannte ,Radschnellwegeffekt* ein (der Radverkehr nimmt um ca.
20% zu), kénnten auf den zentralen Abschnitten in Monheim mehr als
2.000 Radfahrer am Tag unterwegs sein.

Die Vorplanung zum Projekt Radschnellweg befindet sich zurzeit in
der intensiven Abstimmung mit der Stadt Monheim am Rhein und den
anderen beteiligten Kommunen Dusseldorf, Neuss und Langenfeld.
Aus diesem Grund sind die MaBnahmen zum Radschnellweg noch
nicht im Radverkehrskonzept fir die Stadt Monheim am Rhein enthal-
ten. Doch ist die Trasse als wichtiges Rickgrat auch des stadtischen
Radverkehrsnetzes in allen kartografischen Abbildungen dargestellt.

6.3 FahrradstralRenkonzept fir Monheim

Fir Monheim am Rhein wurde ein Fahrradstra3enkonzept entwickelt,
welches auf besonders attraktiven Routen den Radverkehr biindeln
und gegeniber dem Kfz-Verkehr deutlich sichtbar machen will.

Folgende Vorteile hat die FahrradstraRe?23;

e Auf FahrradstralRen sind Radfahrerinnen und Radfahrer bevor-
rechtigt, Kfz missen sich unterordnen.

e FahrradstralRen sind fiir den Radverkehr sicher, da hier Kfz nicht
oder nur langsam fahren dirfen.

23 Fachausschuss Radverkehr von ADFC und SRL: ADFC Position JFahrradstraen“. Bremen,
2011. http://www.adfc.de/files/2/110/111/pos_fahrradstrassen 201112.pdf, abgerufen am
22.04.2015
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e In Fahrradstralen werden gemeinsame Fahrten attraktiv, da
Menschen mit dem Rad nebeneinander fahren durfen und sich
unterhalten kénnen.

e Fahrradstrallen sind komfortabel, da der Radverkehr mehr Platz
hat als auf einem Radweg.

e FahrradstralRen erleichtern Radfahrerinnen und Radfahrern die
Orientierung, da sie besonders geeignete Verbindungen leicht er-
kennbar machen.

o Fahrradstral’en zeigen Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteil-
nehmer anerkannt werden und wertgeschéatzt werden. Sie haben
damit eine motivierende Wirkung.

In der StVO zeigt das Zeichen 244.1 den Beginn einer Fahrradstrale
an:

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf FahrradstralRen
nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen er-
laubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
30km/h. Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert
werden. Wenn notig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Ge-
schwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. 1m Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die Fahrbahnbenut-
zung und Uber die Vorfahrt.

Die Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) erganzt
zu Zeichen 244.1 und 244.2 - Beginn und Ende einer Fahrradstralie:

l. FahrradstraRen kommen dann in Betracht, wenn der Rad-
verkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies als-
bald zu erwarten ist.

I Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur
ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zu-
satzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr).
Daher missen vor der Anordnung die Bedirfnisse des
Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend berlicksichtigt werden
(alternative Verkehrsfuhrung).

In der ERA 2010 wird zu FahrradstraRen ausgefihrt: ,Fahrradstra3en
sind [..] insbesondere fur Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw.
bei hohem Radverkehrsaufkommen geeignet. Sie machen Hauptver-
bindungen im Erschlieungsstralennetz sichtbar und beglinstigen
eine Biundelung des Radverkehrs. Ein besonders gleichmé&Riger Ver-
kehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit fir den Radverkehr
werden erreicht, wenn die Fahrradstralle gegentiber einmiindenden
StraRen Vorfahrt bekommt. Dann sind gegebenenfalls MaRnahmen
zu ergreifen, die die Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeugverkehrs im

Zuge der FahrradstralRe wirksam dampfen kdnnen. Die Entscheidung
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Uber die Vorfahrt sollte deshalb von drtlichen Gegebenheiten abhan-
gig gemacht werden. An Einmindungen und Kreuzungen empfiehlt
sich ein Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn, optional auch eine
bauliche Einengung*.

Was ist eine FahrradstraBe?

» Strallen, die durch Verkehrszeichen 244.1 nach
StVO als Fahrradstralie gekennzeichnet sind, dir-
fen nur von Radfahrenden befahren werden.

» Andere Fahrzeugfuhrer dirfen Fahrradstralen nur
benutzen, soweit dies durch ein Zusatzschild zuge-
lassen ist. Sie haben sich dann dem Radverkehr
unterzuordnen.

» Radfahrende durfen nebeneinander fahren. Dies ist
im allgemeinen Straliennetz nur erlaubt, wenn sie
den sonstigen Verkehr nicht behindern.

» Auf Fahrradstrallen gelten die allgemeinen Ver-
kehrsvorschriften.

» Es qilt als Héchstgeschwindigkeit Tempo 30.

» Es gelten die allgemeinen Vorfahrtsregeln.

o>

Fahrradstralle rradstralle
Abb.2: Z 244 1 Abb.3: Z 244.2 Ende
Fahrradstralle der Fahrradstralle

Abbildung 6-11: Fahrradstralen in der StvO24

Die Fahrradstral3e ist bislang ein Infrastrukturelement, welches in
Monheim noch nicht bekannt ist.

24 Eachausschuss Radverkehr von ADFC und SRL: ADFC Position JFahrradstralen“. Bremen,
2011. http://www.adfc.de/files/2/110/111/pos_fahrradstrassen_201112.pdf, abgerufen am
22.04.2015
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Da viele interkommunale Verbindungen nicht in der Baulast der Stadt
Monheim am Rhein liegen und sich die Bedingungen fir den Fahr-
radverkehr in absehbarer Zeit nicht merklich verbessern werden,
wurde das Fahrradstraf3enkonzept bewusst als Alternativkonzept zum
Radfahren entlang der klassifizierten StralRen entwickelt. Abseits der
HauptstraRen verfiigt Monheim Gber komfortabel zu befahrende Al-
ternativrouten, die als definiertes Fahrradstral3ennetz die neue Wer-
tigkeit des Radverkehrs verdeutlichen kénnen.

Folgende Kriterien sind bei der Ausweisung des Fahrradstral3ennet-
zes bertcksichtigt worden:
e Schulzentren im Umfeld

o Alternativroute zu Hauptverkehrsstralie / Barriere

¢ Durchgangige N-S-Verbindung / W-E-Verbindung / Anbindung in
die Stadtteile und die Nachbarstadte

e Anbindung Radschnellweg

e Bilrgervotum

Das Fahrradstralenkonzept stlitzt sich ausdricklich auf den Aspekt,
dass Hauptrouten im stadtischen Netz sichtbarer gemacht werden
sollen und der Radverkehr auf bestimmten Routen gestarkt und ge-
blndelt werden soll. Auf einigen Abschnitten — und zumindest zeit-
weise entlang von Schulrouten — ist der Radverkehr auch heute
schon die vorherrschende Verkehrsart, oder es ist alsbald zu erwar-
ten.

Folgende FahrradstralRenachsen werden vorgeschlagen:

e Baumberg - Hellerhof (Fahrradachse als Alternative zum
Garather Weg / Hellerhofweg)

e Baumberg — Berghausen — Langenfeld-Mitte (Fahrradachse als
Alternative zur Berghausener Stral3e)

¢ Monheim — Berghausen — Langenfeld-Mitte (Fahrradachse als
Alternative zur Opladener Straf3e)

e Monheim — Hitdorf (Fahrradachse als Alternative zur Bleer Stra-
3e)

¢ Monheim: Heerweg — Berliner Viertel — Musikantenviertel (Fahr-
radachse als Alternative zur Lichtenberger Straf3e)

e Monheim: Rheinaue — Altstadt — Sandberg (Fahrradstrale als
Alternative zur Opladener Strafl3e)

Die Sandstral’e zwischen Griesstral3e und Monheimer Stral3e ist in
der Achse Baumberg — Berghausen — Langenfeld-Mitte als Fahrrad-
straRe im Zielkonzept enthalten. Dies ist als langfristige Option zu
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verstehen; bei der heutigen Verkehrsfunktion und -belastung von
6.300 Kfz DTV ist sie als Fahrradstrafe nicht umsetzbar. Somit ist
diese Malinahme ein Vorschlag, der abhangig von der weiteren Ent-
wicklung der Rahmenbedingungen (z. B. Verkehrsstarke, Fahrradan-
teil, etc.) ist.

Abbildung 6-12: Hauptverkehrsrouten im Erganzungsnetz: Fahrrad-
stralen innerorts, Velorouten auf3erorts




Qualitatskriterien der
Fahrradstral3e

Mindestbreiten
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Folgende Qualitatskriterien werden fir die Fahrradstral3en in Mon-

heim am Rhein vorgeschlagen:

e Mindestbreiten, die auch ein sicheres Nebeneinanderfahren er-
maoglichen und einen Abstand zu parkenden Kfz einhalten

¢ Knotenpunkte, die bevorrechtigt sein kdnnen aber nicht missen,
die Vorfahrtsreglung muss jedoch verdeutlicht werden

o Markierungen auf der Fahrbahn verbunden mit der StVO-
Beschilderung verbessern die Sichtbarkeit der Fahrradstralie.

Die Mindestbreiten in der Fahrradstrale sind abhéangig von der An-
ordnung des Parkens. Zu parkenden Kfz sollte auf jeden Fall ein aus-
reichender Sicherheitsabstand gewahrt werden kénnen, um Radfah-
rer aus der sogenannten ,Dooring-Zone" zu holen. In einem For-
schungsprojekt fir den GDV, das zurzeit von der Arbeitsgemeinschaft
Planerbiiro Sudstadt / Planungsbiiro VIA bearbeitet wird2>, zeichnet
sich ab, dass der haufigste Unfallgrund in Fahrradstraf3en auf der
Strecke das plotzliche Offnen von Kfz-Turen ist.

Zudem sollte sich das Infrastrukturelement Fahrradstrale, das einen
besonderen Komfort bieten will, auch von der geoffneten Einbahn-
straRRe unterscheiden. Fur die Offnung von EinbahnstraRen sind nach
der Novelle der StVO und der VwV zwar keine Mindestbreiten mehr
verbindlich festgeschrieben, doch wird in der Praxis nach Moglichkeit
eine Fahrbahnbreite von 3,00 m ungern unterschritten. Dieses Mal}
sollte in der FahrradstralRe deutlich Uberschritten werden, um ein
komfortables Radfahren auch im Gegenverkehr zu ermdglichen.

Die folgende Abbildung stellt die Mindestbreiten in Fahrradstrafen
zusammen:

25 Gesamtverband der deutschen Unfallversicherer, Unfallforschung der Versicherer: Sicher-
heitsbewertung von Fahrradstraf3en und gedffneten Einbahnstral3en. Zurzeit in Bearbeitung
bei der Arbeitsgemeinschaft Planerburo Stdstadt / Planungsbiiro VIA
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Musterquerschnitte Fahrradstralle

(keine Empfehlung fir die Offnung von Einbahnstrafien)

Fahrbahnbreite: 3,50 - 5,50 m )
Parken unzulassig

SANAAND

o
=
777777

Fahrbahnbreite: 5,50 - 8,00 m
Einseitiges Langsparken ist -
zulassig. =
Stellplatze mussen (an-)markiert g
werden.

Nutzbare Fahrbahnbreite: 3,50 m

Fahrbahnbreite: < 8,00 m @
Beidseitiges Langsparken ist (]
zuldssig. - I ' ™
Stellplatze mussen (an-)markiert - N
werden. - M. =
Nutzbare Fahrbahnbreite: 400 m I r% ‘Q‘Q V) WS

Abbildung 6-13: Musterquerschnitte fur die Fahrradstral3e

Sollten die genannten Mindestbreiten nicht realisierbar sein, so ist zu
prufen, ob in dem betreffenden Stral3enabschnitt das Parken anders
anzuordnen ist.

Die Knotenpunkte in Fahrradstralen kdnnen bevorrechtigt sein, kon-
nen aber auch der rechts-vor-links-Regelung unterstellt sein. Das
zurzeit bearbeitete Forschungsprojekt untersucht die unterschiedli-
chen Auspragungen. Wichtig scheint jedoch zu sein, dass die Kno-
tenpunktregelung nicht standig wechselt und das geltende Regelung
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Markierungen
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mit Markierungen zusétzlich verdeutlicht wird, auch wenn es sich um
rechts-vor-links handelt.

Die Gutachter sprechen sich in diesem Konzept vor dem Hintergrund
des in Monheim noch nicht Uberragenden Fahrradanteils auf den
Fahrradstraf3en und auch der Unterscheidbarkeit zum Radschnellweg
dafir aus, dass die Knotenpunktregelungen, die jetzt bestehen, bei-
behalten werden, jedoch durch Markierungen verdeutlicht werden.

Dieses Prinzip der StVO-Beschilderung kombiniert mit Markierungen
von Piktogrammen und roten Einfarbungen an allen Knotenpunkten
sowie an den Anfangs- und Endknotenpunkten der Fahrradstralen
wird verdeutlicht im Vorentwurf Berliner Ring / Heerstral3e.



Fahrradstrafl3e innerorts —
Veloroute aulRerorts
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. Geteilte Querung

" - zwei Querungst
Aufstellbereich z
Inselkdpfen und f
- Ostliche Querun
(rechtsabbiegenc

Abbildung 6-14: Ausschnitt aus dem Vorentwurf zur Fahrradstralle
Heerweg

Innerorts auf dem bestehenden StraRennetz sind Fahrradstral3en mit
relativ geringem baulichen und finanziellen Aufwand einzurichten.
AuRRerhalb der bebauten Gebiete sollen die Fahrradstral3en als Velo-
routen fortgeflihrt werden. Auch hier sollten Qualitatskriterien Beriick-
sichtigung finden:

e maoglichst geringer Rollwiderstand

¢ hohe Ebenheit
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o allwettertauglicher Belag und

e geringe Unterhaltungskosten.

Allerdings soll an dieser Stelle ausdriicklich nicht die Asphaltbauwei-
se festgeschrieben werden, auch wenn diese unter Alltagsradfahrern
eine hohe Beliebtheit hat. Dies hatte einen Versiegelungsgrad zur
Folge, der nicht tUberall zu vertreten ist, auch wenn sich durch Veran-
derungen der Farbgebung zumindest Aufheizungen vermeiden las-
sen.

Der ADFC hat die Vor- und Nachteile von Asphalt- und wasserge-
bundene Decken in einem Positionspapier zusammengefasst:

Vor- und Nachteile verschiedener Radwegbelage
1. Bitumindse Belage (Kosten: ca. 15 €/m2 + Unterbau)

Asphalt ist nach wie vor der bewahrteste Baustoff fir den Rad-
wegebau. Bei fachgerechtem Einbau ... lassen sich mit Asphalt
optimal ebene Oberflachen herstellen, die in aller Regel auch
griffiger und preiswerter als andere Belage sind. Bei nur ober-
flachlicher Auskofferung des Weges kénnen allerdings Baum-
wurzeln die Asphaltdecke sprengen, so dass der Belag schnell
uneben wird und schlie3lich ganz aufbricht. Bei Bedarf sind far-
bige Bitumenmischungen erhaltlich; fir einige helle Farbttne
bendtigt man allerdings spezielle farblose Bindemittel auf
Kunststoffbasis.

4. Wassergebundene Decken (Kosten: ca. 10 €/ m2 + Unter-
bau; jahrl. Unterhalt: 5-10 €/m?2)

Obwohl wassergebundene Decken immer eine héhere Rollrei-
bung und eine geringere Griffigkeit als bitumintse Belage auf-
weisen, konnen sie bei jahrlicher Uberarbeitung dennoch einen
akzeptablen Fahrkomfort bieten. Bedingung daflr ist die Wahl
der richtigen Materialien und eine fachgerechte Bauausflihrung:
Bewahrt hat sich ein mehrschichtiger Aufbau mit grobkdrniger
Tragschicht, Zwischenschicht und einer feinkdrnigen Deck-
schicht mit hohem bindigem Anteil. Ungeeignet sind grober
Schotter, der den Fahrkomfort schmaélert und die Reifen be-
schadigt, und reiner Feinkies, der zu sehr der Erosion (Aus-
waschung, Schlaglochbildung) unterliegt.

Wassergebundene Decken sind nur eingeschrankt allwetter-
tauglich und lassen keinen maschinellen Winterdienst zu. Sie
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sind selbst gegen geringfiigigen Kfz-Verkehr auf3erordentlich
anfallig. Das hohe Gewicht und die Antriebskrafte motorisierter
Fahrzeuge beschleunigen die Zerstérung der wassergebunde-
nen Decken so sehr, dass ihr Einbau nur fir Radwege ohne je-
de Mitbenutzung durch Kfz (auch keine Mofas, Mopeds, Motor-
rader) in Frage kommt. Auch Pferdehufe machen sie innerhalb
kirzester Zeit unbefahrbar; Reiter sind daher (ber gesonderte
Reitwege zu flhren. Auf Gefallstrecken reicht meist schon das
Regenwasser aus, den Weg durch Erosion oder Unterspllung
unpassierbar zu machen; auch in Uberschwemmungsgebieten
scheidet der Einsatz von wassergebundenen Decken aus.

Auch wenn wassergebundene Decken nur durch Rad- und
FuRverkehr abgenutzt werden, erreichen sie nicht die Lebens-
dauer bitumindser Befestigungen. Es entstehen hohe Unterhal-
tungskosten, die beim Bau der Wege meist nicht beriicksichtigt
werden und die dann oft zur Vernachlassigung der Wege fih-
ren. Sollen Radwege aus Naturschutzgrinden (Schutz von
Baumwurzeln, gunstigerer Temperatur- und Feuchtigkeitsaus-
gleich) oder im Interesse der Fu3ganger (h6here Bodenelastizi-
tat) mit wassergebundenen Decken befestigt werden, ist unbe-
dingt dafir zu sorgen, dass die regelméafRige Unterhaltung der
Wege finanziell abgesichert ist. 26

Grundsatzlich sollte auch die Veloroute aufRerhalb der bebauten Sied-
lungsbereiche als Fahrradstral3e ausgeschildert werden, um andere
Verkehrsarten ausschliel3en zu kdnnen.

Sollten die Wege asphaltiert sein, so empfiehlt es sich, zur besseren
Erkennbarkeit in der Dunkelheit, die Rander zu markieren. Die fol-
gende Abbildung zeigt das Prinzip:

26 ADFC-Positionspapier: FAF Radwegebau in Wald und Flur.
http://www.adfc.de/files/2/110/111/FAF11.pdf, abgerufen am 24.4.2015
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0,50 m . 250 m

0,12 m H

3,90 m

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
refroreflektierend

yd

0,50 m

Abbildung 6-15: Randmarkierung Fahrradroute aul3erorts
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7 Malnahmentypen im Radverkehrsnetz und
deren Anwendung in Monheim

Die Radverkehrsplanung hat seit den 1980er Jahren viel experimen-
tiert, und neue Lésungen haben oft den Weg in die Regelwerke ge-
schafft. Bei der Vielzahl der Problemlésungen ist in den letzten Jah-
ren verstarkt die Tendenz festzustellen, ein einfacheres und wieder
besser lesbares Radverkehrsnetz zu schaffen.

Dies betrifft insbesondere die Verkehrsknoten und Querungen, eben-
so wie die Fuhrungsformen, da innerorts bei geringen Geschwindig-
keiten heute vielfach der Mischverkehr wieder zum Einsatz kommt,
um die Fahrgeschwindigkeiten anzugleichen, mehr Platz im Seiten-
raum fir Ful3ganger bereit stellen zu kénnen und die sichere Fahr-
bahnfiilhrung im Knotenpunkt ohne baulich aufwéndige Ubergange
anbieten zu kdnnen.

Fur Standardanwendungsfalle wurden soweit wie méglich sogenann-
te Musterldsungen verwendet, die ein fest umrissenes MalRnahmen-
repertoire beschreiben.

Die Musterlosungen, die einen Grof3teil der vorgeschlagenen Malf3-
nahmen ausmachen, orientieren sich an folgenden Vorgaben:

e Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (StVO) in
der Fassung vom 1. September 2009

¢ Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06)
¢ Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), 2010
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), 2013.

Im Kapitel 3 wurden bereits die Methoden der Analyse sowie die Ein-
satzkriterien der Fuhrungsformen beschrieben. Im folgenden Kapitel
werden die wichtigsten Musterlésungen dargestellt und ihre Einsatz-
bedingungen in Monheim beschrieben. Diese MalRBhahmentypen keh-
ren im Radverkehrskonzept immer wieder und sind folglich als typi-
sche Mallnahmen anzusehen. Sie dienen daher dem Planungs-
grundsatz, die FUhrungsformen zu standardisieren und zu vereinfa-
chen und damit das Radfahren in Monheim nicht nur besser sichtbar,
sondern fir alle Verkehrsteilnehmer auch leichter verstandlich zu
machen.

Die EinzelmaRnahmen werden zudem im MalRnahmenkataster im
Anhang noch einmal gesondert und detailliert ausgefiihrt. Die folgen-
de Karte gibt einen Gesamtuberblick Gber die MaRnahmen:
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Abbildung 7-1:  Ubersicht tiber die Strecken- und KnotenmaRnah-
men im Radverkehrskonzept Monheim

7.1 Schutzstreifen

Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn und dirfen im Begegnungsfall
auch vom motorisierten Verkehr Gberfahren werden. Damit werden
geringere Kernfahrbahnbreiten (Fahrgasse zwischen den Schutzstrei-
fen) von 4,50 maoglich.
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Parkverbot auf
Schutzstreifen

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

o 1,50 m Regelmalt
(1,25 m Mindestmal)

< e Zeichen 205 StVO
t Breitstrichmarkierung
/ (0,25 m breit, 1,50 m Lange und

Lucke; Lage aulerhalb des
Schutzstreifens)

& Schmalstrichmarkierung
L] (0,12 m breit, 1,00 m

Lange und 1,00 m Licke)
o

~ verbleibende Fahrgasse
- : mind. 5,00 m (Mindestbreite:
Begegnungsfall Pkw/Pkw)

Abbildung 7-2:  Musterlésung: einseitiger Schutzstreifen fur Radfah-
rer

Der Einsatzbereich des Schutzstreifens liegt im Belastungsbereich I
des Diagramms zur Vorauswahl der Radverkehrsfihrung (vgl. Kapitel
3.1).

Mit Einfuhrung der neuen StVO am 1.4.2013 qilt auf Schutzstreifen
grundsatzlich Parkverbot. An besonders gefahrdeten Abschnitten
kann zuséatzlich Halteverbot angeordnet werden. Oft sind Schutzstrei-
fen bei einseitigem Parken noch mdglich.

In Monheim am Rhein kommen Schutzstreifen vor allem an Stre-
ckenabschnitten zum Einsatz, in denen bislang eine Zweirichtungs-
fuhrung im Seitenraum vorhanden ist, die aufgrund der nicht Einhal-
tung der Standards zu den notwendigen Breiten nicht aufrecht zu
erhalten ist. Dies betrifft:

e Garather Weg

e Geschwister-Scholl-Stral3e

e Alfred-Nobel-Stral3e

e Sudlicher Berliner Ring

¢ Rheinuferstraf3e (in Richtung Hitdorf).
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Abbildung 7-3:  Streckenabschnitte, auf denen einseitige Schutz-
streifen geplant sind

Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten kénnen auf diesen Stre-
cken keine zweiseitigen Schutzstreifen markiert werden, so dass fol-
gende asymmetrische Fuhrungsform empfohlen wird: Der ehemalige
Zweirichtungsradweg bleibt als ,anderer Radweg" ohne Benutzungs-
pflicht in eine Richtung flr besonders schutzbedirftige Radfahrer
erhalten. Auf der gegenuberliegenden Seite wird ein Schutzstreifen
markiert. Dies betrifft die Stral3en:
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Zweirichtungsradweg:
Wechsel der Fihrungs-
form an Ortseinfahrten

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

e Garather Weg
e Geschwister-Scholl-Stral3e

e Sudlicher Berliner Ring.

In Baumberg auf der Geschwister-Scholl-Stral3e ist das Parken so zu
regeln, dass Radverkehr sicher auf dem westlichen Schutzstreifen
gefuhrt werden kann.

Aulerortscharakter haben die StralRenabschnitte

e Alfred-Nobel-Stral3e
e Rheinuferstraf3e (in Richtung Hitdorf).

Aus diesem Grund sollte einseitig die Benutzungspflicht erhalten blei-
ben, aber die Zweirichtungsfiihrung aufgehoben und stattdessen der
Radverkehr auf einem einseitigen Schutzstreifen gefiihrt werden. Auf
der Rheinuferstral3e in Hitdorf erhélt der einseitige Schutzstreifen
eine Weiterfihrung im Ortseingang Hitdorf. Durch diese MalRnahme
kann die von den Birgern geforderte Querungshilfe in Blee einge-
spart werden.

Auf der NiederstralRe ist wahrend der Erstellung des Radverkehrs-
konzeptes bereits ein einseitiger Schutzstreifen abgestimmt und mar-
kiert worden. Hier muss nun noch die Benutzungspflicht auf dem stid-
lichen Radweg in beide Richtungen aufgehoben werden.

7.2 Baulich angelegte Radwege

Monheim am Rhein verfliigt Gber baulich angelegte Radwege entlang
von Gemeindestral3en und klassifizierten Straen. Diese kdnnen fol-
gende Merkmalsauspragungen besitzen:

e Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg auf3erhalb der
Siedlungsbereiche

e Benutzungspflichtiger Einrichtungsradweg auf3erhalb der
Siedlungsbereiche

e Zweirichtungsradweg innerhalb der Siedlungsbereiche
e Einrichtungsradweg innerhalb der Siedlungsbereiche.
Zweirichtungsradwege auf3erhalb der Siedlungsbereiche sind im Be-

stand vorhanden und werden auf absehbare Zeit erhalten bleiben an:
e Hellerhofweg (K13)

¢ Urdenbacher Weg (L293)

®
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Im Auf3erortsbereich sind Zweirichtungsradwege die Regel. Innerorts
sind Richtungsradwege oder Fiuhrungen auf der Fahrbahn Ublich und
sinnvoll. Daher ist an Ortseingdngen eine Fahrbahnquerung nétig.
Die Standardmafinahme in diesen Zusammenhang ist die Mittelinsel
als Uberquerungshilfe und Geschwindigkeitsbremse.

Zugleich sind an Ortseinfahrten die Einfahrtsbereiche oft breit genug,
um Schutzstreifen zu ermdglichen (vgl. Abbildung 7-4). Es ist aber
auch der direkte Ubergang in den Mischverkehr unter Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 mdglich.

Z

=
o1 Zwcrms 214 250300
L :; 140 5803
Bereich auBerorts (=70 kmih) Zweinchtungsradeg Bereich innerarts (50 km/h) Bereich Ortskern (z.B. Tempod0-Zone)
Quenmgsaniags und Auflosung in Richiungsradweage am Orssngang baidsaitige Schutzstrailen, Fuhrung auf der Fahrbahn chneg
hinter Ortstafed werbl Fahrgasse: 4,50 m Markierurg
Mire 1 1,25m Fahrbabnbreite unter 7,00 m,
Mir Fahrbahn ohne Parken: 7,00 m brei grésleren Fahrbahnbreiten

5 Fahrbahn mit ginseitigem Parknachirage

Parken i itenberaich: T50m Wiinschenswert ist eine Reduzienung der
Mindestbredte Fahrbahn met baidseibigem Gar Jhait auf 30 km'h

Parken m Sedenbenmch. B00m

Abbildung 7-4:  Musterblatt: Aufldsung des Zweirichtungsradver-
kehrs aufRerorts in Richtungsfiihrung innerorts Uber
eine Querungshilfe (Prinzipskizze)

Zweirichtungsradwege aul3erhalb der geschlossenen Siedlungsberei-
che sind zudem vorhanden an:

e Am Kielsgraben (6stlich)
e Alfred-Nobel-Stral3e
¢ Rheinuferstraf3e (in Richtung Hitdorf).

Am Kielsgraben fehlt nur der dstliche Teil zwischen Daimlerstrale
und Niederstral3e. Dieser sollte aufgrund des hohen Schwerlastan-
teils im Gewerbegebiet ergdnzt werden, damit Radverkehr im Einrich-
tungsverkehr auf einem benutzungspflichtigen Radweg im Seiten-
raum sicher gefiihrt werden kann und die Querungsanlage mit der
verschwenkten Fihrung auch aus Grinden der Verkehrssicherheit
entfallen kann.

Alfred-Nobel-StraBe und Rheinuferstralle sollen von benutzungs-
pflichtigen Zweirichtungsradwegen in benutzungspflichtige Einrich-
tungsradwege und einseitigem Schutzstreifen umgewandelt werden.
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bereiche

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Einrichtungsradwege auf3erhalb des Siedlungsbereichs befinden sich
im Bestand an:

e Berghausener Stral3e
e Opladener Stral3e
e Monheimer Stral3e / KapellenstralRe

e Bleerstrale.

Aufgrund der heute nicht so hohen Frequenz von Fuldgangern und
Radfahrern sind die Breiten auf der Berghausener Stral3e und der
Opladener StrafRe (nach der LSA am Ortseingang weitergefuhrt als
Zweirichtungsradweq) in der Regel ausreichend, wenn auch nach
Regelwerk leicht untermallig. An einigen Stellen fehlen zudem die
Sicherheitsabstéande zur Fahrbahn. Problematisch ist aber hier viel-
mehr der unebene, haufig durch Wurzelaufbriiche gefahrlich zu be-
fahrene Belag. Dieser sollte dringend saniert werden. Auf der Opla-
dener Stral’e werden zudem die nur knapp ausreichenden Breiten
durch Plakatstander zuséatzlich eingeschréankt. Diese Werbeform soll-
te hier grundsatzlich unterbunden werden, da sie ein Sicherheitsrisiko
fur Radfahrer und Ful3ganger darstellt.

Die regelkonforme Ausbildung des Radweges ist in Abbildung 7-5
dargestellt. In den Regelwerken (in diesem Fall ERA und RAL) wer-
den gemeinsame Rad- und Gehwege mit einer Breite von 2,50 Meter
mit mindestens 1,75 m Sicherheitstrennstreifen dargestellt.

a) aulkerhalb des Entwasserungsbereiches

= 0,50 2,50 = 0,50
CE »
| —-\

b} mit Trennsireifen

= 1,75 2,50 =050
- e > 4

- .

Abmessungen in m

Abbildung 7-5: Merkmale eines gemeinsamen Rad- und Gehweges
auBerorts?2’

27 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Kdln 2010
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Monheimer Stral3e / KapellenstraRe und BleerstralRe sind heute klas-

sifiziert

(L 293), sollen aber in absehbarer Zeit in Gemeindestral3en

umgestuft werden.

Auf der Monheimer Stral3e ist es geplant, bei Planung eines
Rheinanlegers den rheinseitigen Radweg zu verbreitern und
als Zweirichtungsradweg zuzulassen. Die vorhandene Einrich-
tungsfihrung wird hier nicht akzeptiert, da alle Freizeitradler
den Blick auf den Rhein nicht missen wollen.

Abbildung 7-6:  Der Einrichtungsverkehr auf der Rheinpromenade

wird nicht akzeptiert

Auch auf der Kapellenstral3e sind die Radwegebreiten leicht
untermal3ig und teilweise fehlt der Sicherheitstrennstreifen.
Hier sollte im Zuge des Ausbaus des Rheinbogens als Frei-
zeitschwerpunkt, des Umbaus des Knotenpunktes mit der
Krischerstral3e (,Stadteingang“) und aus Grinden des Larm-
schutzes der Anwohner geprift werden, ob die Regelge-
schwindigkeit nicht auf Tempo 30 gesetzt werden sollte und
die duale Fuhrung fur den Radverkehr angeboten werden soll-
te.

Die Richtungsfuhrung an der Bleer Stral3e sudlich der
Frohnstral3e kann beibehalten werden. Allerdings sind auch
hier eine Oberflachensanierung und ein regelmafiger Grin-
schnitt zur Bereitstellung der Breiten erforderlich.
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Baulich angelegte Radwege erfordern besondere Sicherungsmalf3-
nahmen in den Knotenpunktbereichen an Einmindungen und an
Grundstiickszufahrten. Hierfur gelten folgende zwei Musterblatter:

Begrenzungs-

Gehweg

Radweg 2 i 200m (180m)

Sicherheills— 015m
trennstreifen 200m
Langsparkstreifen !

Fahrbahn
Sicherheits-

Radweg

Gehweg =250m

0,50m
:‘ 2,00 m (1,60 m)

Zewchen 237 SIVO
(nur bei Benutzungspflicht)

—

Zeichen 205 StVO

Abbildung 7-7:  Musterblatt: Furten an Radwegen mit und ohne Be-
nutzungspflicht

Furtmarkierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Begrenzungsstreifen: 0,30 breit

Gehweg
Radweg
Sicherheits-
trennstreifen
. 0,50 breit
Absenkung innerhalb des
Sicherheitstrennstreifens Fahrbahn

Abbildung 7-8:  Musterblatt: Radwege an Grundsttickszufahrten

Zweirichtungsradwege in Zweirichtungsradwege im Siedlungsbereich sind vorhanden an:
Siedlungsbereichen e Garather Weg

e Geschwister-Scholl-StralRe
e NiederstralRe
e Berliner Ring.
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Alle diese StraRen sind auffallig in der Unfallanalyse im Hinblick auf
die Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung in den Knotenpunkten. Der
Zweirichtungsradverkehr innerorts ist hier nur mit sehr hohem Auf-
wand und in den wenigsten Fallen wirklich zielfihrend zu sichern.

"y, 1)

Abbildung 7-9:  Aufwandige Sicherung des Zweirichtungsradver-
kehrs innerorts am Knotenpunkt Geschwister-
Scholl-Stral3e / Garather Weg

Die Zweirichtungsfiihrung soll hier aufgehoben werden und ersetzt
werden durch eine duale Einrichtungsfiihrung und einen einseitigen
Schutzstreifen. Die duale Richtungsfiihrung erfordert folgende ge-
sonderte Markierung zur Sichtbarmachung an Knotenpunkten:

Fahrbahn

Sicherheits- —] 0s50m

trennstreifen | S
2,00m
Radweg . j zo0m

Gehweg

2250m

Blockmarkierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Radweg Radweg nicht
benutzungspflichtig: benutzungspflichtig:
Zeichen 237 StVO Zeichen 239 StVO mit

Zusatzz. 1022-10

Abbildung 7-10: Musterblatt: Furt mit Fahrradweiche zur Verdeutli-
chung der dualen Fuhrungsform in Knotenpunkten

[ ]
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Einrichtungsradwege in
Siedlungsbereichen

Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Einrichtungsradwege in Siedlungsbereichen sind vorhanden an:
o Berghausener StralRe (Baulast Stadt Monheim am Rhein) (westli-
cher Abschnitt)

e Opladener StralRe (L 402) (westlicher Abschnitt zwischen Mon-
heimer Tor und Baumberger Chaussee)

e Berliner Ring (L 402) (nordlicher Abschnitt zwischen Monheimer
Tor und Tegeler Stral3e)

Opladener StraRe und Berliner Ring werden in absehbarer Zeit als
GemeindestralRe umgestuft werden. Der Abschnitt der Berghausener
StraflRe mit Richtungsradwegen liegt bereits in der Baulast der Stadt
Monheim am Rhein. Obwohl dieser Abschnitt innerhalb des bebauten
Siedlungsbereiches liegt, hat er fast AuRerorts-Charakter, da die Be-
bauung von der Strafl3e abgewandt liegt und auch erschlossen wird.

L B y e % e

Abbildung 7-11: westlicher Abschnitt der Berghausener Stral3e (Bau-
last Stadt Monheim am Rhein) mit Aul3erorts-
Charakter zwischen den beiden Kreisverkehren

Sollte der Charakter dieses StralRenabschnittes absehbar erhalten
bleiben, so wird empfohlen, die Radverkehrsfuhrung auf dem Geh-
/Radweg im Seitenraum beizubehalten. Dieses wére der einzige Fall
im geschlossenen Siedlungsbereich in Monheim, auf dem diese Fiih-
rungsform anzuraten ist.

Allerdings ist die Fihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn vor dem
Kreisverkehr innerorts fahrdynamisch zu optimieren.

[ ]
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Abbildung 7-12: bauliche Uberfiihrung des Radverkehrs aus dem
Seitenraum auf die Fahrbahn vor dem Kreisverkehr
innerorts mit Optimierungsbedarf

Die Opladener Straf3e und in der Verlangerung der Berliner Ring ha-
ben eine vollig andere Charakteristik und werden zunehmend in das
temporeduzierte innerdrtliche StraRennetz integriert: So gilt vor dem
Schulkomplex am Berliner Ring bereits heute Tempo 30 und der
Kreisverkehr zur Anbindung des groRen Einzelhandelsmarktes dros-
selt die gefahrene Geschwindigkeit zusatzlich.

[ ]
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Abbildung 7-13: Tempo 30 vor dem Schulzentrum am Berliner Ring
ermdglicht bereits heute eine Fahrbahnfiihrung des
Radverkehrs

Heute wird auf dem Berliner Ring der Radverkehr auf benutzungs-
pflichten Radwegen im Seitenraum gefuhrt, z.T. sogar als benut-
zungspflichtiger Zweirichtungsradweg. Das bedingt gerade zu Schul-
zeiten Konflikte mit dem FuR3verkehr. Zudem ist die Seitenraumfih-
rung uber die Knotenpunkte hinweg unfalltréchtig, da nicht fahrbahn-
nah, sondern verschwenkt gefuhrt. Empfohlen wird eine weitere
Tempo-Reduzierung auf 20 km/h vor dem Schulzentrum und eine
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Der
Seitenraum wird zukunftig ausschlief3lich den Fuligangern zur Verfu-
gung stehen. Hierzu wurde eine Vorplanung im Detail ausgearbeitet
(siehe Anhang).

Perspektivisch werden in Monheim alle heute noch klassifizierten
StralRen ab der Stadtgrenze als Gemeindestraf3en umgestuft werden.
So ergeben sich hier auch weitere Umgestaltungspotenziale. Fir den
Radverkehr wird auf der Opladener Stral3e westlich der Baumberger
Chaussee wird eine duale Fuhrungsform empfohlen. Die
Erfordernisprifung hat hier zwar eher das Trennprinzip nahe gelegt.
Da jedoch die erforderlichen Breiten im Seitenraum nicht vorhanden
sind, muss hier die duale Fihrung zum Einsatz kommen.

[ ]
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Abbildung 7-14: Ubersicht tiber die geplante Nutzung von vorhande-
nen baulich angelegten Radwegen

Ein Sonderfall sind die heute benutzungspflichtigen Radverkehrsan-
lagen im Seitenraum der Wiener Neustadter Stral3e in Baumberg.
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Zukunftiger Standard bei
Furtmarkierungen

Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Abbildung 7-15: der benutzungspflichtige gemeinsame Rad-/ Geh-
weg auf Wiener Neustadter StralRe wird zukiinftig
zum Gehweg

In der Tempo 30-Zone auf der Wiener Neustadter Strafl3e sollte der
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden und
der Gehweg alleine den Ful3géangern zur Verfigung stehen.

7.3 Einmindungen und Einfahrten

Problempunkte im Radverkehrsnetz stellen die Einmindungen dar.
Hier sind besonders Radfahrer/-innen auf baulichen Radwegen ge-
fahrdet. Haufig sind Furtmarkierungen nicht vorhanden, nicht mehr
erkennbar oder im Zuge einer Strecke unterschiedlich ausgefuhrt.
Derzeit wird bereits im Zuge vieler Radverkehrsfiihrungen eine Neu-
gestaltung der Radverkehrsfurten vorgenommen. Dabei werden die in
den Regelwerken ublichen Standards umgesetzt.

Furten werden im Zuge vorfahrtberechtigter Strallen immer mit der
Furtmarkierung gekennzeichnet und rot eingefarbt. Bei Furten im Zu-
ge einer signalisierten Fihrung kann auf die Roteinfarbung verzichtet
werden.

[ ]
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Furtmarkierung:
0,50 Strich/0,20 Liicke; 0,25 breit
j

o

o

(o]

Abbildung 7-16: Musterblatt: Furtmarkierung bei Richtungsradwegen
an untergeordneten Einmindungen ohne LSA-
Regelung

Im Zuge von Zweirichtungsradwegen und im Zusammenhang mit
besonders unfalltrachtigen Strecken kann auch eine Anhebung des
Radweges erfolgen. Dies senkt die Geschwindigkeit der abbiegenden
Fahrzeuge und ermdglicht zusatzliche Sicherheit.

L OOOOLLLLLLLLLTLT -5 cmFahrbahnanhebung

Abbildung 7-17: Musterblatt: Furtmarkierung und Fahrbahnanhe-
bung bei Zweirichtungsradwegen an untergeordne-
ten Einmindungen ohne LSA-Regelung

Die Radverkehrsfurt wird sowohl bei getrennten als auch bei gemein-
samen Rad- und Gehwegen an der Aufl3enkante der Nebenanlage
markiert, um optimale Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr
und den aus den untergeordneten StraRen und den Grundstiicks-
und sonstigen Ausfahrten ausfahrenden motorisierten Verkehr (An-
fahrsicht) herzustellen.

Festzuhalten ist aulRerdem, dass Furtmarkierungen sowohl bei be-
nutzungspflichtigen als auch bei anderen Radwegen im Hauptstra-
Rennetz vorgenommen werden sollen. Auf die besondere Markierung
von Furten im dualen System ist bereits in Kapitel 6.1 hingewiesen
worden.
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Fahrbahn
Blockmarkierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

‘:f%mi_?r j 0.50m

2,00 m (1,60 m)

Gemeinsamer

Ful- und Radweg H H

22.50m

Ny ™~ Zeichen 240 StVO
Aufmerksm Zeichen 205 StVO

Abbildung 7-18: Musterblatt: Furtmarkierung bei gemeinsamen Rad-
und Gehwegen

Die Markierung an der AulRenkante ermoglicht bei gemeinsamen Rad
- | Gehwegen an den Einmindungen sowie Ein- und Ausfahrten eine
Sortierung des Rad- und FufRRgéngerverkehrs. Durch eine Null-
Absenkung fur den Radverkehr und einer 3 cm hohen taktilen Kante
im Gehwegbereich erfolgt eine Differenzierung zwischen Rad- und
FuRgangerverkehr.

7.4 Uberquerungshilfen

Die Uberquerungshilfe ist im Zusammenhang mit der Uberquerung
von HauptverkehrsstraRen gemafR den Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen obligatorisch. In der Regel dienen sie auch der besse-
ren Uberquerungsmoglichkeit fir FuRganger/-innen, zumal diese oft
auf den gleichen attraktiven Routen und Achsen unterwegs sind.

Mittelinseln, Uber die Radverkehr abgewickelt wird, sollen mindestens
2,50 m breit sein, um ausreichend sichere Aufstellflachen auch fir
unmotorisierte Sonderfahrzeuge oder Fahrrader mit Kinderanhanger
Zu bieten.

In  Monheim am Rhein kommen verschiedene Typen von
Querungshilfen zum Einsatz. Einen Uberblick iiber die geplanten
Uberquerungshilfen bietet folgende Abbildung:

Im folgenden Text werden die verschiedenen Typen von Uberque-
rungshilfen und ihre Anwendungsfalle in Monheim erlautert.

®
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Abbildung 7-19: Ubersicht tiber die geplanten Querungshilfen
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Kreuzung Fahrradstrage An folgenden Stellen quert zukinftig eine Fahrradstra3e eine Haupt-
mit Hauptverkehrsstraf3e verkehrsstraBe und gleichzeitig ist ein hoher FuRgangerquerungs-
bedarf vorhanden:

¢ TurmstralBe — Kapellenstral3e/Bleer Stral3e
¢ Heerweg — Berliner Ring
Auf diesen Knotenpunkten im Fahrradstral3ennetz mit dem Haupt-

straRennetz wird der Radverkehr wartepflichtig sein. Folgende Mus-
terlésung sollte angewendet werden:

Pendlerradweg als
| Fahrradstraie

Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 306 StVO

Gehweg > 250m

Zeichen 205 StVO

Abbildung 7-20: Musterblatt: Kreuzung FahrradstralRe mit Hauptver-
kehrsstral3e und wartepflichtigem Radverkehr sowie
hohem FulRgangerquerungsbedarf

Am Knotenpunkt Heerweg — Alfred-Nobel-Stral3e ist der Bedarf fur
FuRgangerquerungen deutlich geringer, daher wird hier folgende
Musterldsung empfohlen:

[ ]
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Sicherung des linksab-
biegenden Radverkehrs

Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Pandierradweg als
Fahradstrale

Irnaiidipte. wwile Lmrendung
{Baipnslenpfiasie, 10/108)

Zwichen 2441 5

Abbildung 7-21: Musterblatt: Kreuzung FahrradstraRe mit Hauptver-
kehrsstralRe und wartepflichtigem Radverkehr

Uberquerungshilfen kénnen auch zur Sicherung des links abbiegen-
den Radverkehrs genutzt werden, wo keine Signalanlage vorhanden
ist. Diese Sicherung wird empfohlen an folgenden Punkten:

e Kapellenstral3e (L 293) / Rheinpromenade (Richtung Monberg)

o Kapellenstral3e (L 293) / Abzweig Ful3-/Radweg Richtung Rhein

o Opladener StralRe (L 402) / Hohe Vereinsstral3e in Richtung Berli-
ner Viertel

e Heerweg / neue Fahrradachse sudlich Lichtenberger Stral3e.
Die drei ersten Anwendungsvorschlage sind auch in der Blrgerbetei-
ligung von Blrgern genannt worden. Am Knotenpunkt Rheinprome-

nade wird nur der linksabbiegende Autoverkehr gesichert, eine Siche-
rung des linksabbiegenden Fahrradverkehrs fehlt:

[ ]
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Abbildung 7-22: Querungsbedarf des linksabbiegenden Radverkehrs
an der Rheinpromenade / Monbergweg ist nicht ge-
sichert

Auch besteht dringender Bedarf der Sicherung von querenden Rad-
fahrern an der Rheinpromenade (L 293) / Abzweig FuRR-/Radweg
Richtung Rhein:

Abbildung 7-23: Querungsbedarf des links abbiegenden Radver-
kehrs am FuB3-/Radweg Richtung Baumberg ist
nicht gesichert

Es gab einen Hinweis aus der Birgerschaft, dass die fir Radfahrer
unsicher empfundene LSA-Kreuzung Opladener StraRe / Monheimer
Tor Uber den Wohnweg Vereinsstrale umfahren werden kann. Aller-
dings fehlt dann an der Opladener Stral3e eine Sicherung der Que-
rung in Richtung Berliner Viertel oder auf den Radweg in Richtung
Baumberger Chaussee.

[ ]
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SchlieRlich ergibt sich Sicherungsbedarf an dem Kreuzungspunkt
zweier Fahrradstralenachsen am Heerweg und am neu geplanten
Weg sudlich der Lichtenberger Straf3e in Richtung Radschnellweg.

Grundsatzlich wird fur diese Falle folgende Musterlésungen empfoh-
len, wobei bei hoheren Fulgangerfrequenzen die Sicherung des
FulRverkehrs durch eine Aufweitung der Inselkdpfe zu erreichen ist:

Zeichen 20: StVO !

Inselkopfe, weile Umrandung
(Betonsteinpflaster, 10/10/8)

Zeichen 306 StVO

Markierung B:
0,50/0,20

Radweg 2 1,60 m

—i<§ Gehweg = 2,50m

Abbildung 7-24: Musterblatt: Sicherung des linksabbiegenden Rad-
verkehrs (Prinzipskizze)

Inselkopfe: weike

Umrandung
(Betonsteinpflaster,
10/10/8)

Zeichen 205 SVO

Zeichen 306 SIVO

Markierung:
0,25/0,12; 0,25 breif

Zweirichtungs-
radweg 2 2,00 m

;% Gehweg 2 2,50 m

Abbildung 7-25: Musterblatt: Sicherung des linksabbiegenden Rad-
verkehrs mit héherem FuRgangerquerungsbedarf
(Prinzipskizze)

[ ]
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Uberquerungshilfe am
Ortseingang

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Am Urdenbacher Weg (L 293) und am Hellerhofweg (K 13) treffen
Zweirichtungsradwege, die aul3erorts gefuhrt werden, auf den Orts-
eingang. An dieser Stelle wird der Radverkehr in den Richtungsver-
kehr Gberfuhrt. Zur Sicherung des Querungsbedarfs, aber auch als
Geschwindigkeitsbremse und als Sichtbarmachung des Ortseingangs
wird hier folgende Musterldsung empfohlen:

Abbildung 7-26: Querungshilfe am Ortseingang Urdenbacher Weg in
Baumberg zur Sicherung des querenden Radver-
kehrs und zur Sichtbarmachung der Fahrbahnfiih-
rung ab Ortseingang

[
VHA 114



Einheitliche Gestaltung

von Kreisverkehren

Grundsaéatze einer sicheren
Radverkehrsfiihrung auf

der Kreisfahrbahn

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

2

e

Evechoan 274 240 3003

sami)
e =] = E—

Zaichan 274.1-40 S0

Bereich auBerorts (=70 kmih) Zweinchtungsradeg
Quenmgsaniags und Auflosung in Richiungsradweage am Orssngang
hinter Ortstafied

& Schutzstrsifen,

streifen. 1,25 m
Mindesibreite Fahrbahn ohne Parken: 7,00 m
» Fahahn mit ainseitigem

stbreite Fahrgasse: 4,50 m

ZONE

Bereich Ortskern (z.B. Tempodd-Zone)
Fuhrung aul der Fahrbabn ohng
Markierurg

Fahrbabnbreite unter 7,00 m,

bei grisieren Fahrbahnbreiten
Parknachfrage

zitenbereich: 750m
Mincestbreite Fahrbahn mit beidsaitigem
Parken m Sedenbenmch.

G Jkedt auf 30 km/h,

B00m

Abbildung 7-27: Musterblatt: Aufldsung des Zweirichtungsradver-
kehrs auf3erorts in Richtungsfiihrung innerorts Uber
eine Querungshilfe (Prinzipskizze)

7.5 Radfahren in Kreisverkehren

Kreisverkehrsfuhrungen erlangen eine immer grof3ere Bedeutung.
Dies trifft in besonderem MafR3e auch auf Monheim zu, wo bereits vie-
le friher LSA-geregelte Knotenpunkte durch Kreisverkehrsplatze er-
setzt wurden.

Allerdings ist die Radverkehrsfihrung in den Kreisverkehrsplatzen in
Monheim am Rhein bislang sehr uneinheitlich, was zu Unsicherheiten
und Verkehrsrisiken fihrt. Alle Beteiligten haben deutlich zum Aus-
druck gebracht, dass sie sich eine Vereinheitlichung wiinschen.
Zukunftig sollen nur noch zwei Fuhrungen des Radverkehrs im Kreis-
verkehr moéglich sein:

e Innerorts: Fuhrung auf der Fahrbahn

o Aulerorts bzw. auRerhalb des geschlossenen Siedlungsbereichs:
bevorrechtigte Fihrung auf kreisumlaufenden Radwegen.

Eine sichere Fiuhrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn setzt

einige Grundregeln voraus:

e Die Ablenkung im Kreisverkehr muss ausreichend sein, um zu
schnelles Ein- bzw. Durchfahren zu vermeiden.

e Radverkehrsfihrungen und Schutzstreifen sind vor der Kreisver-
kehrszufahrt aufzulésen.

e Die Zufahrten zum Kreisverkehr sollten so schmal sein, dass Rad
und Kfz immer hintereinander in den Kreisverkehr einfahren.

®
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Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

e Die Kreisfahrbahn sollte so schmal sein, dass Uberholvorgéange
zwischen Kfz- und Radverkehr unterbleiben.

o Der Uberfahrbare Teil des Mittelkreises, der Schwerfahrzeugen
das Befahren des Kreisels ermdglicht, sollte durch Borde deutlich
von der Kernfahrbahn abgesetzt sein.

Hierfur gelten folgende zwei Musterlésungen:

haulich abgesetzter Uberfahrbarer
Innenring

Kreisfahrbahn gemaRk MindestmaRe
(RAST 06)

/ Regelmal: Breite 3,25 m bis 3,50 m

/ kurzer Schutzstreifen

Radweg

Abbildung 7-28: Musterblatt: Fihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr in der Kreisfahrbahn innerorts mit Auflésung
der Radwege bzw. Uberfihrung auf Radwege im
Seitenraum

®
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S—— \///
[// & |

Bei einer Absetzung
won mehr as 5.00m

nicht méglich

Abbildung 7-29: Musterblatt: FUhrung tber kreisumlaufende Radwe-
ge mit Bevorrechtigung des Radverkehrs auf3erhalb
des geschlossenen Siedlungsbereichs / auf Sied-
lungsrandstral3en

In Monheim am Rhein stellt sich die zukiinftige Radverkehrsfiihrung
in Kreisverkehrsplatzen folgender Mal3en dar:

Vorhandene Kreisverkehrsplatze ohne Optimierungsbedarf:

e Krischerstral3e / Alte Schulstralle

Kreisverkehr optimal

e KrischerstralRe / Lindenstralle.

Die Kreisverkehre entsprechen den gultigen Regelwerken und Stan-
dards und sind nicht unfallauffallig.

®
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Innerorts-Kreisverkehr mit
Optimierungsbedarf

Kreisverkehr am Sied-
lungsrand mit Optimie-
rungshbedarf

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Abbildung 7-30: gut funktionierender Kreisverkehrsplatz
KrischerstralRe / Alte SchulstralRe

Vorhandene Kreisverkehrsplatze innerorts mit Optimierungsbedarf:

e Geschwister-Scholl-Straf3e / Holzweg

o Berghausener StralRe (L 353) / Monheimer Stral3e

¢ Berliner Ring / Potsdamer StralRe (Kaufland)

o Heerweg / Konigsberger Stral3e

e Heerweg / Zaunswinkelstral3e

o Kurt-Schumacher-StralRe / Oranienburger Stral3e.

In diesen Kreisverkehrsplatzen wird der Radverkehr zukinftig im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. An einigen Kreisverkehren
fallt die Benutzungspflicht im Seitenraum weg und der Radverkehr
wird ohnehin in Mischnutzung fahrbahnseitig gefiihrt. In anderen Fal-

len miussen die Radverkehrsanlagen vor dem Kreisverkehr aufgelost
werden.

Vorhandene Kreisverkehre am Siedlungsrand mit Optimierungsbe-
darf:

e Geschwister-Scholl-Stral3e / Berghausener Straf3e (L 353)
e Baumberger Chaussee / Sandstral3e

e Baumberger Chaussee / Am Kielsgraben (L 253n)

e Monheimer StralRe (L 293) / Am Kielsgraben (L 253n)

Auf diesen Kreisverkehrsplatzen soll der Radverkehr auf kreisumlau-
fenden Radwegen mit Bevorrechtigung gefiihrt werden. An einigen

®
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Innerorts-Kreisverkehre
geplant

Aulerorts-Kreisverkehre
geplant

Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Kreisverkehren fehlt zudem die standardisierte Markierung von Ful3-
gangeriberwegen.

Abbildung 7-31: Kreisverkehrsplatz Baumberger Chaussee / Sand-
stralRe: zukinftig mit bevorrechtigtem Radverkehr
und Ful3gangertuberwegen

Geplante Kreisverkehrsplatze innerorts:

e Garather Weg / Geschwister-Scholl-StralRe

e Radschnellweg / Waldbeerenweg

e Monheimer Stral3e / Sandstral3e

o KrischerstralRe / Rheinpromenade (Stadteingang)

In diesen geplanten Kreisverkehren wird der Radverkehr zuklnftig im
Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Etwaige Radverkehrsfuhrun-
gen im Seitenraum missen friihzeitig vor dem Kreisverkehr aufgelost
werden und ggf. muss eine Fuhrung auf den Radweg nach dem
Kreisverkehr gebaut werden.

Geplante Kreisverkehrsplatze aul3erorts:

e Baumberger Chaussee / Niederstralie

o Baumberger Chaussee / Knipprather Stral3e
e Bleer Stral3e / Berliner Ring

e Bleer StralRe / Alfred-Nobel-Stral3e

[ ]
VHA 119



Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Hier wird der Radverkehr auf umlaufenden Radwegen mit Bevorrech-
tigung gefuhrt. Auf die Markierung von Ful3gangeriberwegen an allen
Armen ist zu achten.

Die folgende Abbildung zeigt die Kreisverkehrstypen noch einmal in
der Ubersicht:

am Rhein

Stadt Monheim
H ur Forderung des

zur Fil g des
in den Knotenpunkten und auf der Strecke

.

(- Leverkusen)

F (innerorts) -
(auBerorts)

= Radfahren im Mischverkehr auf der
Fahrbahn

e benutzungspflichtiger Radweg
—

anderer Radweg
=mm=  Schutzstreifen
------ Achsa fiir den nicht motorisierten Vlerkehr |}

Kreisverkehr innerorts verhanden,
kein Optimierungsbedarf

Kreisverkehr innerorts vorhanden,
Optimierungsbedarf

Kreisverkehr innerorts geplant

Kreisverkehr am Siedlungsrand vorhanden,
Optimierungsbedarf

Kreisverkahr am Siedlungsrand geplant

Knotenpunkt innerorts mit Optimierungsbedarf i/’

LSA vorhanden

DO

\

Q) Querungshilfe geplant

Radverkehrsnetz: Hauptnetz
msmm Radschneliweg

Disseldorf - Monheim (- Leverkusen)
mmmm  Fihrung an Hauptverkehrsstraften
mmmm  Fihrung abseits der Hauptverkehrsstralien
Radverkehrsnetz: Ergénzungsnetz
= Fiihrung auf Haupt-/SammelstraBen

s Fiihrung auf WohnstraRen / Griinwegen

[ ] T30-Bereich

i o | e B 0|
e o o N

Planungabiss WASG
[ ——

®
. ==EVIA-

Abbildung 7-32: Ubersicht tiber bestehende und geplante Kreisver-
kehrsplatze in Monheim
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7.6 Barrieren abbauen

Nicht alle MalRBnahmen, die dem Radverkehr nitzen, sind zwangslau-
fig an stadtische Fahrradrouten oder Radverkehrsverbindungen an
Hauptverkehrsstral3en gebunden. Zu den MalRnahmen, die unabhan-
gig davon in der Flache wirken und die Durchlassigkeit des StralRen-
netzes erhthen, gehoren
e Offnung von EinbahnstraRen
e Offnung der FuRgangerzonen fiir den Radverkehr
e Abbau oder Optimierung von ,Drangelgittern”
e Abbau von verzichtbaren Sperrpfosten (Pollern)
o Kennzeichnung durchgéngiger Sackgassen
Offnung von Einbahn- Durch die neue StVO vom 1.4.2013 ist die Offnung von Einbahnstra-
straen Ren nochmals vereinfacht worden. Eine besondere Bedeutung fir
das Radverkehrsnetz muss nicht mehr vorhanden sein. Auch gibt es

keine harten MindestmafRe mehr. Die Offnung von EinbahnstraRen ist
damit obligatorisch und nicht mehr die Ausnahme.

In Monheim am Rhein gibt es noch folgende fur den Radverkehr nicht
geotffnete Einbahnstraf3en:

®
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Abbildung 7-33: Ubersicht tiber bestehende nicht geoffnete Ein-
bahnstraRen in Monheim
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Offnung von FuBgéanger-
zonen fur den Radverkehr

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Alle nicht gedffnete EinbahnstraRen wurden befahren, dokumentiert
und zur Offnung empfohlen. Das Kataster hierzu befindet sich im An-
hang.

Grundsatzlich wurde in den internen Abstimmungen zum Radver-
kehrskonzept das Ziel formuliert, alle Einbahnstraen in Monheim am
Rhein fur den Radverkehr zu 6ffnen. In Erganzung zum Konzept wer-
den folgende Prufauftrage formuliert:

o Die Verwaltung prift, ob auf dem Birkenweg nicht die Einbahn-
stral3e grundsatzlich fur alle Verkehrsarten aufgehoben werden
konne.

e Die Verwaltung prift, ob auf der Sandstral’e das Parken auf die
andere Seite verlegt und die Busschleuse am Knotenpunkt Sand-
stral3e / GriesstralRe baulich veréandert werden kann. Hierzu hat
VIA einen Detailvorschlag erarbeitet.

Grundsatzlich soll das Einfahren des Radverkehrs gegen die Ein-
bahnstral3enrichtung an Einmindungen in bevorrechtigte Strafl3en
durch eine Einfahrschleuse sichtbar gemacht werden.28 An den Kno-
tenpunkten innerhalb der Tempo-30 Zonen mit geringer Kfz-
Belastung kann darauf verzichtet werden (z.B. Poetengasse). Dort wo
sich durch die Offnung fiir den Radverkehr die Vorfahrtsverhaltnisse
andern, konnen Wartelinien markiert werden.

Die Verwaltung stellt fest, dass die Offnung der HauptstraRe fur den
Radverkehr durch den Umbau unbedingt erreicht werden muss. Au-
Rerdem sollen bei der Offnung von EinbahnstraRen immer auch
Uberbreite Fahrrader oder auch Fahrrader mit Anhéanger bericksich-
tigt werden.

In Monheim ist die Offnung der FuRgangerzone fir den Radverkehr
zu empfehlen, da die Fu3gédngerzone eine direkte und autofreie Ver-
bindung nicht nur zu den zentralen Einkaufsmdglichkeiten in Mon-
heim bietet, sondern auch eine attraktive Route zwischen Alt-
Monheim und dem Berliner Viertel ist.

Viele Stadte haben FulRgangerzonen fir den Radverkehr getffnet, als
Beispiel soll hier die Breite Strafle in K6ln genannt sein. Eine fur die
Stadt Koln durchgefiihrte Unfallanalyse hat ergeben, dass hier kein
Unfallschwerpunkt geschaffen wurde. Die Stadt KoIn plant zurzeit, die
Regelungen fiir eine Offnung der FuRgangerzonen auszuweiten: Zu-
kunftig werden Hohe Stral3e und Schildergasse auch fur den Radver-
kehr zugelassen sein, allerdings nur in den Zeiten, in denen auch

28 siehe Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA), Seite 62 ff. Kdln, 2010
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Drangelgitter

Sperrpfosten / Poller

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Liefer- und Ladeverkehr erlaubt ist. Dies ist den extrem hohen Ful3-
gangerfrequenzen geschuldet, die aber in Monheim in der FuRgan-
gerzone nicht anzutreffen sind. Folglich ist hier zu empfehlen, die
FuRgangerzone zeitlich unbegrenzt fir Radfahrer zu 6ffnen.

Die zu diesem Thema durchzufiihrende Offentlichkeitsarbeit sollte
ihren Schwerpunkt auf Rad fahrende Kunden legen und darauf auf-
merksam machen, dass Radfahrer hier als Gast zugelassen sind und
sich entsprechend rucksichtsvoll zu verhalten haben: Schrittge-
schwindigkeit ist vorgeschrieben.

Grundsatzlich ist bei Umlaufsperren (auch Drangelgittern genannt)
immer zu fragen, ob sie tatsachlich erforderlich sind. Nur an wenigen
Stellen sollten die Drangelgitter weiterhin bestehen bleiben, wie z.B.
an abschiissigen Stellen. Dabei sind jedoch die Anforderungen aus
Abbildung 7-34 zu beachten, damit die Befahrbarkeit auch fur Rader
mit Anhanger maoglich ist.

1,50 =3,00
o+

¥
| | i
=
e = e
Ein- §
2
Weg- fahr- g
breite | breite o %
Bw Be selbstandiger
Geh-Radweg o
o
; o
in

Abbildung 7-34: Vorgaben fur die MaRRe von Drangelgittern2®

Auch bei Sperrpfosten ist zun&chst das Erfordernis zu prufen. Dabei
sollte die Gefahr einer widerrechtlichen Nutzung durch Kfz gegentuiber
der Unfallgefahrdung durch Sperrpfosten abgewogen werden. Am
gunstigsten ist, ahnlich wie bei Drangelgittern, natirlich der Verzicht
auf Sperrpfosten. Konnte der Nachweis erbracht werden, dass auf
Sperrpfosten nicht verzichtet werden kann, sollte durch Markierungen
eine Sicherung, wie auf Abbildung 7-35 dargestellt, erfolgen.

29 siehe Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA), Seite 81. KéIn, 2010
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Kennzeichnung durch-
gangiger Sackgassen

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Zweirichtungsradweg /
kombinierter Geh- und Radweg

1
o)

!

Richtungsradweg / kombinierter
Geh- und Radweg

T
&b

. — Sperrpfosten

T Warnmarkierung

ggf. taktil wahrnehmbar
(Lange: mind. 5,00 m)

Sperrpfosten
\ Warnmarkierung
ggf. taktil wahrnehmbar

Abbildung 7-35: Markierungen zur Sicherung von Sperrpfosten

Fur die Kennzeichnung durchgangiger Sack-
gassen ist das Verkehrszeichen 357-50 anzu-

ordnen.
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Kreisverkehr Monheimer
Stralle / Sandstrale

Westliche Sandstral3e als
gedffnete Einbahnstralle

Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

8 Detailplanungen

Fur zwei Lupenrdume sind im Rahmen des Radverkehrskonzeptes
fur die Stadt Monheim am Rhein Detailplanungen erarbeitet worden:

e Kreisverkehr Monheimer StraRe und SandstraRe sowie Off-
nung der EinbahnstraRe Sandstraf3e flr den Radverkehr

e Gestaltung Berliner Ring vor dem Schulzentrum und Einrich-
tung einer Fahrradstrale auf dem Heerweg.

Beide Detailplanungen sind als Vorplanungen im Anhang enthalten.
Die wesentlichen Merkmale sollen an dieser Stelle nur kurz beschrie-
ben werden:

8.1 Knotenpunkt Monheimer StraRe und Offnung der
Einbahnstral3e Sandstral3e

Fir den Kreisverkehr Monheimer Stral3e / Sandstrale lag eine Vor-
planung bereits vor. Diese Vorplanung ist Uberarbeitet worden im
Hinblick auf folgende Aspekte:

e Die Kreisfahrbahn ist schmaler geworden, um das Uberholen
von Radfahrern in der Kreisfahrbahn mdglichst zu unterbin-
den. Radfahrer und Kfz sollen hintereinander in der Kreisfahr-
bahn fahren, nur so werden Abbiegekonflikte an den Ausfahr-
ten vermieden. Die Schleppkurven von Gelenkbussen sind
dabei bertcksichtigt worden.

o Die Kreiszu- und —ausfahrten sind schmaler geworden, um die
Geschwindigkeit grundséatzlich zu drosseln und auch hier das
Nebeneinander oder gar Uberholen von Radfahren unmdéglich
zu machen.

¢ Indie SandstralRe ist eine Einfahrschleuse fur den Radverkehr
in Gegenrichtung integriert worden.

Die Sandstral3e ist im Radverkehrskonzept als Fahrradstral3enachse
enthalten. Hier wird zukunftig der Radverkehr in beide Richtungen
zugelassen. Dies bedeutet fur die Vorplanung:
e Das Kfz-Parken wird an den sudlichen Fahrbahnrand verla-
gert und markiert.

¢ Nach der Einfahrhilfe zeigen Radfahrerpiktogramme und Pfei-
le (Sharrows) an, dass hier Radverkehr in Gegenrichtung er-
laubt ist. Die Sharrows werden vor allem vor den Grund-
stiicksausfahrten platziert.
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Die Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt Sandstralle /
Griesstral3e wird geéndert: Die Sandstrale erhélt Vorrang,
somit erhalten geradeaus fahrende Radfahrer in Gegenrich-
tung Vorfahrt vor der Griesstrale. Dies wird durch eine rot
markierte Radverkehrsfurt verdeutlicht.

Die bestehende Verkehrsinsel am Knotenpunkt muss baulich
angepasst werden.

Zur Verdeutlichung der Fahrradstrale werden Uber die ganze
Fahrbahnbreite am Knotenpunkt Griesstralle / Sandstralle
und Monheimer Stral3e / Sandstral3e (6stlicher Abschnitt) rote
Markierungen und Fahrradpiktogramme in beiden Richtungen
angebracht. Dieses sind die Standardelemente fur die Fahr-
radstraf3en an allen Knotenpunkten.

8.2 Berliner Ring und Heerweg

Am Berliner Ring vor dem Schulzentrum wird der Radverkehr heute
auf den Nebenanlagen gefiihrt. Auf der westlichen Stral3enseite vor
dem Schulzentrum wird der Radverkehr z.T. sogar in beide Richtun-
gen auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg gefihrt. Hier sind die
erforderlichen Breiten nicht vorhanden, so dass diese Losung zu Kon-
flikten mit dem starken Ful3gangerverkehr zu den Schulanfangs- und
Endzeiten fihren muss. In dem Abschnitt, wo ein getrennter Geh-
/Radweg ausgewiesen ist, wird die Gehwegflache fast vollstandig von
wild geparkten Fahrradern eingenommen. Auch hier zeigt sich drin-
gender Handlungsbedarf.

Abbildung 8-1: unbefriedigende Radverkehrsfiihrung vor dem

Schulzentrum
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Tempo 20-Bereich

Delitzscher StraBRe /
Berliner Ring
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Bereits heute ist die Hochstgeschwindigkeit vor dem Schulzentrum
auf Tempo 30 reduziert; dies wird mit Hilfe von ,Starenkasten* tber-
wacht.

In der Vorplanung wird die Hochstgeschwindigkeit weiter auf Tem-
po 20 reduziert. Dies ist im Hinblick auf die starken Verkehrsstréme
des unmotorisierten Verkehrs vor dem Schulzentrum vertretbar. Zu-
dem quert hier eine wichtige FuRgangerachse ins Berliner Viertel, die
stadtebaulich bereits aufgewertet worden ist und weiter werden sollte.

Y.

Abbildung 8-2:  wichtige Achse fir den unmotorisierten Verkehr
zwischen Schulzentrum und Berliner Viertel

Der Beginn des Tempo 20-Bereichs wird mit einer Querungshilfe und
FuRgangertberwegen an der Schoneberger Strale im Norden ver-
deutlicht. Auch an der Ful3-/Radachse in Richtung Berliner Viertel
werden Ful3gangeriberwege markiert.

Der Radverkehr fahrt in diesem Bereich gefahrlos im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. Die Seitenraume stehen alleine fir die FuRganger
zur Verflgung.

Der Knotenpunkt Delitzscher StraRe / Berliner Ring ist unfallauffallig.
Hier wird die Fahrbahn eingeengt und die gewonnene Flache dem
Seitenraum zugeteilt. Der Radverkehr wird in Richtung Opladener
Stral3e im dualen System gefiihrt, dass heifdt, er kann auf der Fahr-
bahn fahren, kann aber auch die Seitenanlage benutzen. Dies wird
durch die Piktogrammspuren und die Radverkehrsfurt vor der Delitz-
scher StralRe verdeutlicht. Im Knotenpunkt wird zudem ein Ful3gan-
geruberweg markiert.
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siidlich des Sidlich des Schulzentrums wird der Radverkehr zukinftig die fir
Schulzentrums Monheim typische Fuhrungsform erhalten: Auf der ndrdlichen Stra-
Benseite wird ein einseitiger Schutzstreifen markiert, auf der sudli-
chen Seite kann der Radfahrer den anderen Radweg im Nebenraum
nutzen, kann aber auch auf der Fahrbahn fahren. Dies wird Uiber eine
Piktogrammspur und die Furtmarkierung verdeutlicht. Die Benut-
zungspflicht in beide Richtungen wird aufgehoben.
\ =~ - ' 4 ;';_‘:k'v ;

Abbildung 8-3:  mehr Sicherheit fir Radverkehr durch einen einsei-
tigen Schutzstreifen

Knotenpunkt Berliner Hier trifft die Fahrradstraenachse Heerweg auf eine vorfahrtberech-
Ring / Heerweg tigte Hauptverkehrsstral3e mit Busverkehr.

Abbildung 8-4:  Knotenpunkt Heerweg / Berliner Ring
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FahrradstralRenachse
Heerweg
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Zunachst wurde uber einen Kreisverkehr nachgedacht, doch nun ent-
halt die Vorplanung eine andere Variante: Auf einigen Knotenpunkten
im Fahrradstralennetz mit dem Hauptstral3ennetz wird der Radver-
kehr weiterhin wartepflichtig sein. Folgende Musterlésung wurde an-
gewendet:

Pendlerradweg als
| Fahrradstrale

Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Abbildung 8-5:  Musterblatt: Kreuzung FahrradstraRe mit Hauptver-
kehrsstral3e und wartepflichtigem Radverkehr sowie
hohem FulRgangerquerungsbedarf

Der Heerweg war eines der ,Aufreger-Themen® in der Blrgerbeteili-
gung zum Radverkehrskonzept. Heute wird der Radverkehr in der
baulichen Nebenanlage auf der ehemaligen Bahntrasse der BSM
gefuhrt. FuBverkehr wird hier nach Verkehrszeichen 237 explizit aus-
geschlossen.

Dass diese Regelung in der Praxis nicht durchsetzbar ist, ist leicht
einsehbar; die Blrger berichteten von Folgendem:
e Auch FuBganger nutzen gerne diesen Weg, ganze Schuler-
oder Kindergartenkinderpulks sind hierauf unterwegs.
e Fullganger nutzen den Radweg h&aufig auch mit (angeleinten)
Hunden, die die Radfahrer behindern.

o Die Querung in die westlich gelegenen Wohngebiete ist oft
nur unter unangemessenen Umwegfahrten moglich, da die
Querungen im nérdlichen Teil baulich nicht vorgesehen und
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im sudlichen Teil durch die Hohenlage des Weges zusatzlich
erschwert wird.

Abbildung 8-6: Heerweg mit Radweg in baulicher Nebenanlage

Folglich war es dringender Burgerwunsch, die Benutzungsplicht auf
dem Heerweg aufzuheben.

Diesem Wunsch wurde im Radverkehrskonzept entsprochen. Die
Details werden in der Vorplanung zum nérdlichen Teil des Heerwe-
ges noch einmal verdeutlicht. Der Heerweg wird zukinftig in ganzer
Lange wichtige Fahrradstralenachse, die den Radverkehr biindelt
und eine besondere Qualitat bietet.

Kostenintensiv ist diese Mal3nahme nicht:
¢ An den Ein- und Ausfahrten, sowie an den Zwischenknoten-
punkten wird die Fahrbahn flachig rot eingefarbt und mit Rad-
fahrerpiktogrammen versehen.

¢ Die Beschilderung fur die FahrradstralBe wird angeordnet.

Bleibt die Frage, wie die Nebenanlage zuklnftig zu beschildern ist.
Grundsatzlich mdchte man auch weiterhin das Radfahren auf der
Nebenanlage zulassen, vor allem im sidlichen Bereich als komforta-
bel zu befahrende interkommunale Verbindung nach Leverkusen-
Hitdorf. Gehweg/Radfahrer frei wirde diese schnelle und komfortable
Verbindung einschréanken, da Radfahrer nur noch Gast auf dem
Gehweg sind und in Schrittgeschwindigkeit zu fahren haben. Auler-
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Knotenpunkt Delitzscher
Strale / Parkstralie
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dem wirde diese Beschilderung neben einer Fahrradstral3e auf Un-
verstandnis stoRen. Zwei Moglichkeiten bleiben:
e Verkehrszeichen 260 (Verbot fur Kraftrader, auch mit Beiwa-
gen, Kleinkraftrader und Mofas sowie fur Kraftwagen und
sonstige mehrspurige Fahrzeuge) oder

e Ohne Beschilderung mit Verkehrszeichen und auf dem Weg
werden Ful3ganger- und Radfahrerpiktogramme markiert.

Auch dieser Knotenpunkt ist als abknickende Vorfahrt heute unfallauf-
fallig. Im Zuge der FahrradstraRenachse wird hier die Vorfahrtrege-
lung geéndert zu einem rechts-vor-links-Knotenpunkt. Auch hier wird
die Fahrbahn eingeengt und die Seitenraume werden ausgebaut. Der
Knotenbereich wird insgesamt angehoben und rot markiert.

Die umwegige FUhrung des Radverkehrs im Seitenraum entfallt er-
satzlos, Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

®
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9 Der MalRBnahmenplan

Auf der Grundlage der Analyse und der konsequenten Anwendung
der Musterldsungen wurde fir das gesamte Stadtgebiet eine Malf3-
nahmenplanung erstellt. Diese MalRnahmenplanung weist einen ho-
hen Konkretisierungsgrad auf.

Insgesamt enthélt der MalRnahmenplan
e Malnahmen an 25 Knoten und
¢ Malnahmen an 70 Strecken.

Die MaRRnahmen, die im Rahmen der Umgestaltung Stadteingang,
Umgestaltung HauptstrafRe und Umgestaltung Krischerstralle umge-
setzt werden und Radverkehrsbelange betreffen, sind im MaRnah-
menplan enthalten. Malinhahmen zum Radschnellweg, zur Anbindung
Waldbeerenweg und zur Umgestaltung Schwalbenstral3e, die zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht final abgestimmt sind, sind im Mal3nah-
menplan nicht enthalten. (siehe Kapitel 10 ,Beratung zu laufenden
Projekten der Stadt Monheim“10 und Kapitel 6.2 ,Radschnellweg fur
Monheim®)

Alle MaRnahmen mit Ausnahme der Einbahnstrafen, die fir den
Radverkehr in Gegenrichtung ged6ffnet werden, sind in einer Mal3-
nahmenkarte dargestellt. Fir die Einbahnstraf3en ist ein gesondertes
MalRnahmenkataster erstellt worden, dass im Anhang einzusehen ist.

T §’ Baum
a 'g%' i
i
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Abbildung 9-1:  Ausschnitt aus der MalRBnahmenkarte (Bereich
Baumberg)

EinzelmalRhahmen, die in einem Zusammenhang stehen, sind in der
MaRnahmenkarte als GesamtmalRnahme durch die fortlaufende
Nummerierung der ersten Ziffer erkennbar.

MaRnahmenkataster Alle Maflinahmen sind in einem MaflRnahmenkataster textlich be-
schrieben und in diesem kartographisch und fotographisch verortet.

MaBnahmen-Nr.: MONDS.01

Bestand Typ: Strecke
-éemeinsamel Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr
lage‘n&hreihung

Thomasstr. .FGaralher Weg

MaRnahmentyp
\einseitig Schutzstreifen markieren, Benutzungspflicht aufheben,
Piktogrammspur
Musherlﬂsung-{qumdmll‘t
Musteﬂnsung Elnseltlger Schutzstreifen far H.a:h‘ahrer
Piktogrammspur Prioritdt

| Blrgerotum i)
Baulast Linge Nettokosten WVerkehrssicherheit 2
|Kreis Mettmann 1292 |'m 15.504 € Netzzusammenhang 3 |

Gesamt 5 |

Beschreibung der MaBnahme

|Auf der Thomasstralle und dem Garather Weg ist ein einseitiger Schutzstreifen auf der Westseite zu markieren. Der
|gemeinsame Rad-/Gehweg auf der Ostseite sollte als Gehweg "Radfahrer frei” in Richtung Norden beschildert werden. Auf dem
\Abschnitt sollte zur allgemeinen Geschwindigkeitsddmpfung und als Lirmschutz fiir die Anwohner Tempo 30 angeordnet
\werden,

|Grundsétzlich soll der Radverkehr innerorts im Einrichtungsverkehr gefiihrt werden. Das verdeutlichen Schutzstreifen,
Piktogrammspur und und Furtmarkierungen an den Einmiindungen.

“i . _q- e
G“.";’-@-}:ﬂéﬂﬂ'na%iqlllu ]1%}": nli= {‘!

04.05.2015 via

1

Abbildung 9-2:  Ausschnitt aus dem Mal3nahmenkataster
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Standardisierte Lésungen

Individuelle Lésungen

Umbau und Neubau
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Die detaillierte MaRRnahmenbeschreibung bildet die Grundlage fir
eine moglichst konkrete Kostenschatzung.

Das gesamte Radverkehrsnetz wurde in einem Geographischen In-
formationssystem (ESRI ArcGIS10) erfasst. Alle MalBhahmen an
Strecken und Knoten wurden in die Datenbank aufgenommen.

9.1 MalRnahmen an Knoten

Im MalRnhahmenplan werden MalBnahmen an 25 Knoten vorgeschla-
gen. Die MaRnahmen an Knoten verteilen sich auf fiunf MalRnahmen-

gruppen:
¢ Neubau Querungshilfe
e Neubau Kreisverkehrs
e Umbau Knotenpunkt
e Umbau Kreisverkehr

¢ Neubau Rampe

Umbau
Kreisverkehr Neubau
8 Querungshilfe

32% 9

36%

Umbau

Knotenpunkt Neubau Rampe
2 eubau 1
8% Kreisverkehr 4%

5
20%

Abbildung 9-3: Malhahmen an Knoten (n=25)

Bei den MaRnahmengruppen ,Neubau Querungshilfe* und ,Neubau
Kreisverkehr* kdnnen standardisierte Losungen zum Einsatz kom-
men. Diese sind in den Musterldsungen konkretisiert (vgl. Kapitel 7).

Die drei anderen Malinahmengruppen (Umbau Kreisverkehr, Umbau
Knotenpunkt und Neubau Rampe) kdnnen nicht standardisiert wer-
den; hier sind individuelle Lésungen notwendig.

10 Maflnahmenvorschlage an Knotenpunkten treffen den Bestand
(40%), 15 MaRnahmen sind Neubau (60%).
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Unaufwandige
MalRnahmen
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9.2 MalRnahmen an Strecken

Im Radverkehrskonzept sind MalRnahmen an 70 Strecken vorgese-
hen. Die Malinahmen an Strecken kdénnen auf vier MalRnahmengrup-
pen aufgeteilt werden:

e Fahrradstral3e einrichten
¢ Einbahnstral3e fur den Radverkehr 6ffnen
¢ EinbahnstraRe 6ffnen und FahrradstrafRe einrichten

e Markierungen

e Umbau
e Neubau.
Neubau
4
Umbau 6%
7
10% Fahrradstrale
einrichten
27
39%
Markierung
17
24%
Fahrradstrale + EinbahnstraBe
EinbahnstralRe 6ffnen
1 14
()
1% 20%

Abbildung 9-4: MalRnahmen an Strecken (n=70)

87% der MalRnahmen an Strecken sind im Vergleich zu Neu- und
Umbau relativ unaufwandige MalRnahmen:

e Fahrradstraf3en einrichten
e EinbahnstraRen 6ffnen
e Schutzstreifen und Piktogrammspuren markieren.

Nur an sieben Strecken ist ein Umbau erforderlich: Hier sind die Min-
destbreiten nicht vorhanden, Radwege miissen verbreitert werden.

Vier Strecken sind im Radverkehrskonzept als Netzverdichtungen
ganz neu zu bauen.
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Kosten nach
Baulasttrager
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9.3 Kostenschatzung fur die infrastrukturellen
Mal3hahmen

Der MaBRnahmenplan fur das Radverkehrskonzept umfasst insgesamt
95 MafRnahmen. Dabei handelt es sich allerdings um Mal3nahmen,
die einen sehr unterschiedlichen finanziellen Aufwand erfordern. Vor
diesem Hintergrund ist es erforderlich, eine Kostenschatzung vorzu-
nehmen, die eine realititsnahe Kostenplanung ermdglicht. Auf diese
Weise wird das Handlungskonzept transparent und erméglicht eine
konkrete Budgetplanung. Die ermittelten Kosten geben einen Durch-
schnittswert wieder, der auf der Grundlage von Angaben der Stadt
Monheim am Rhein ermittelt wurde. Dieser kann natirlich von den
Preisen der Anbieter abweichen.

Die geschatzten Kosten fiir alle Mal3Bnahmen in Monheim am Rhein
betragen rund 4.325.000 € (brutto). Nachfolgend wird die Verteilung
der Kosten aufgeschliisselt nach Baulasttrager dargestellt.

Kreis Mettmann
475.338
11%

strassen:nrw, zukiinftig
Stadt Monheim
1.312.418
30%

Stadt Monheim
1.643.273
38%

strassen:nrw
893.485
21%

Abbildung 9-5:  Verteilung der Gesamtkosten nach Baulasttrager

Die Stadt Monheim am Rhein hat rund 40% der Kosten zu tragen.
Weitere 30% der Kosten fallen auf MaRnahmen, die heute noch im
Zustandigkeitsbereich von strassen:nrw sind, die aber nach Aussa-
gen der Stadt Monheim am Rhein kurz- bis mittelfristig als Gemein-
destralRe umgestuft werden sollen.
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Kosten der
Streckenmalnahmen

Kosten der
Knotenmaf3nahmen
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Ca. 20% der Kosten fallen auf MaBnahmen, die auch zukunftig in der
Baulast von strassen:nrw verbleiben werden und weitere rund 10%
liegen an KreisstraRen und betreffen den Kreis Mettmann.

Die kalkulierten Kosten verteilen sich auf Strecken- und Knotenmalf3-
nahmen wie folgt: Rund 2,0 Mio € werden flr Streckenmaflinahmen
veranschlagt, ca. 2,35 Mio € fur Knotenpunktmaf3nahmen.

Wertet man nur die Streckenmal3hahmen im Mafihahmenplan aus,
ergibt sich folgendes Bild.

strassen:nrw, zukinftig Stadt
Monheim
210.478
11%

Kreis Mettmann
46.938
2%

strassen:nrw
229.465
12%

Stadt Monheim
1.455.015
75%

Abbildung 9-6:  Verteilung der Kosten auf die Streckenmafl3nahmen

Die Hauptlast der Streckenmaf3nahmen hat die Stadt Monheim am
Rhein zu tragen. Das ist nicht verwunderlich, da ein Grof3teil der
StreckenmaBnahmen, wie Einrichtung von Fahrradstraen, Offnung
von Einbahnstralen, Markierung von  Schutzstreifen und
Piktogrammspuren im stadtischen Netz liegt. Aber auch die Neubau-
mafnahmen als Netzverdichtung liegen in stadtischer Hand.

Bei den KnotenmalRnahmen hat heute die Stadt Monheim am Rhein
nur einen sehr geringen Anteil von 8%. Allerdings liegen fast 50% der
Kosten fur KnotenmalRnahmen auf Abschnitten, fir die heute stras-
sen:nrw zustandig ist, zukinftig aber die Stadt Monheim am Rhein.
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Kreis Mettmann
428.400
18%

Stadt Monheim
188.258
8%

strassen:nrw, zukinftig
Stadt Monheim
1.101.940
46%

strassen:nrw

664.020
28%

Abbildung 9-7:  Verteilung der Kosten auf die KnotenmalRnahmen

Kosten nach Wertet man die Kosten nach MaRnahmentyp aus, ergibt sich folgen-
Maflinahmentyp des:

MaRnahmen an Kreisverkehren und Knotenpunkten 1.954.218
Neubau Radwege
Umsetzung FahrradstraBennetz / Offnung EinbahnstraRe

Ausbau Radwege

Bau von Querungshilfen

MarkierungsmaRnahmen (Fiihrung auf der Fahrbahn) 116.896

o

500.000 1.000.000 1.500.000 2.000.000 2.500.000
Abbildung 9-8:  Kosten nach Malinahmentyp

Die veranschlagten Kosten fur Mafinahmen an Kreisverkehren schla-
gen mit knapp 2,0 Mio € am meisten zu Buche (pro neu gebautem
Kreisverkehrsplatz 430.000,00 € brutto). Neubau und Ausbau von
Wegen wurde rund 1,2 Mio € kosten.

Bei der Umsetzung des FahrradstraRennetzes sind pro Knotenpunkt
5.100,00 € (brutto) fur Beschilderung, Rot-Einfarbung und Markierung
von Piktogrammen veranschlagt worden. Hier ist der veranschlagte
Kostensatz in der Praxis zu verifizieren.
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Kriterien fur Prioritaten-
setzung

Methodik der
Prioritdtensetzung
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Die Kostenschatzung fiur jede MaRnahme wird im MalRhahmenkatas-
ter angezeigt.

9.4 Prioritaten fur die infrastrukturellen MaRnahmen

Die Umsetzung der Malinahmen an Knoten und Strecken wird einen
langeren Zeitraum in Anspruch nehmen. Als Arbeitshilfe fur die
Realisierung wurde eine Einordnung der MaRnahmen in drei
Prioritatsstufen vorgenommen. Die Prioritaten wurden auf der Basis
von drei Kriterien vergeben, die eine differenzierte Bewertung der
Verbindungen des Radverkehrsnetzes und somit der MalRnahmen
ermdglicht. Dabei stehen zunachst fachliche Aspekte im Vordergrund,
die mit Indikatoren zu fassen sind.

Die Bewertung fur die Prioritditensetzung wurde nach folgenden
Kriterien ermittelt:

o Sicherheitsrelevanz (Verkehrssicherheit)
e Netzbedeutung und
e Blrgervotum.

Die Prioritatenvergabe spiegelt nicht immer die konkrete Reihenfolge
der Umsetzung wieder. Viele MalRnahmen, die im Radverkehrskon-
zept enthalten sind, kénnen im Rahmen von anderen Projekten oder
auch anstehenden Deckensanierungen oder Kanalbauarbeiten um-
gesetzt (und mitfinanziert) werden. Wichtig ist aber, dass der Blick fir
den Netzzusammenhang bei einer abschnittsweisen Umsetzung er-
halten bleibt, um Stiickwerk im Radverkehrsnetz zu vermeiden. Auch
sollen Mafnahmen umgesetzt werden, die nicht an andere Vorhaben
gebunden sind.

Fir alle drei Kriterien werden fur MalRnahmen an Strecken oder
Knoten Punkte vergeben und bei den Priorititen entsprechend
eingestuft.
e Bei dem Kriterium Verkehrssicherheit ist die Anzahl der Unfal-
le mit Radverkehrsbeteiligung (Personenschéaden) in Verbin-
dung mit der potenziellen Gefahrdung bewertungsrelevant.

e Bei dem Kriterium Netzzusammenhang wird die Bedeutung
einer MaRnahme flir das Radverkehrsnetz bewertet. Hier er-
halten die MaRnahmen, die eine neue Qualitat im Zuge einer
Radverkehrsachse erméglichen, die hdchste Prioritat.
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Kriterium
Verkehrssicherheit.

Indiktor Unfalldichte

Indikatoren fiir den
Netzzusammenhang
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e Einige MalRnahmen sind im Monheimer Méangelmelder oder in
der Birgerbeteiligung angeregt worden. Je nach Haufigkeit
der Nennung wurde eine Bewertung vorgenommen.

Das Kriterium Verkehrssicherheit wird durch zwei Indikatoren
definiert:
¢ Sicherheitsrelevanz

e Unfalldichte (nur Personenschaden)

Die Sicherheitsrelevanz wird flachendechend vergeben, Prinzipiell
sind nahezu alle MaBhahmen, auch Sanierungsmafinahmen, sicher-
heitsrelevant. Auch Wurzelaufbriiche sind sicherheitsrelevant, da sie
zu Sturzen fuhren kénnen, ebenso wie die Einrichtung einer Fahrrad-
stral3e, die die Aufmerksamkeit gegeniiber dem Radverkehr erhéht.

¢ Diese MaRnahmen erhalten 1 Punkt

Dem gegeniber werden MalRBhahmen, die konkret den Radverkehr
besser sichern als heute, z.B. Uberquerungshilfen, Knotenpunktum-
gestaltungen oder die Sicherung des Radverkehrs entgegen der Ein-
bahnrichtung als erhéht sicherheitsrelevant betrachtet.

e Diese MalRnahmen erhalten 2 Punkte.
Der Indikator Unfalldichte fliel3t als Korrekturwert mit ein.

e Dort wo auf einem Abschnitt oder an einem Knotenpunkt ein
bis zwei Unfalle mit Personenschéden registriert worden sind,
wird 1 Punkt vergeben.

e Abschnitte / Knoten mit drei oder mehr Unfallen erhalten 2
Punkte zusatzlich.

Dabei ist die Gesamtzahl der Punkte je Kategorie auf 3 begrenzt.
Zweimal die hdchste Kategorie ergibt also auch maximal 3 Punkte, da
alle Kategorien gleich hoch bewertet werden sollen.

Dem Kriterium Netzzusammenhang liegen folgende Indikatoren zu
Grunde:

¢ Malnahmen, die im Zuge einer vorhandenen Verbindung zur
Anderung der Fiihrungsform filhren oder als SanierungsmaR-
nahmen zu berachten sind, erhalten 1 Punkt.

e Luckenschlisse, die entweder punktuell am Knoten oder
durch Markierungsmaf3nahmen (Piktogrammspur) zu einer
Verdeutlichung des Radverkehrsnetzes fihren erhalten 2
Punkte.
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e Dort, wo vollig neue Netzelemente geschaffen werden, z.B.
neue Radwege, Fahrradstral3en oder getffnete Einbahnstra-
Ren, werden 3 Punkte vergeben.

Kriterium Biirgervotum Alle Maflinahmen, die in der Burgerbeteiligung genannt und teilweise
sogar intensiv diskutiert wurden, erhalten nach folgender Abstufung
im Kriterium Birgervotum Bewertungspunkte.

¢ Malinahmen, die in den Abendveranstaltungen oder im Man-
gelmelder einmal genannt wurden, erhalten 1 Punkt.

e Bei zwei bis drei Meldungen werden 2 Punkte vergeben.

e Mehr als dreimal genannte Maflinhahmen, bzw. MalRnahmen,
die intensiv diskutiert wurden, werden mit 3 Punkten bewer-
tet.

Damit ergibt sich eine maximal erreichbare Anzahl von 9 Punkten.

Es erfolgt folgende Verteilung auf die Prioritatsstufen

1. Prioritat: 7-9 Punkte
2. Prioritat: 4-6 Punkte
3. Prioritat: 1-3 Punkte
Ergebnisse der Fur 95 MalRnahmen wurde eine Prioritateneinstufung vorgenommen.
Prioritatensetzung Dabei verteilen sich die MaBnahmen folgendermaRen auf die Priori-
tatsstufen:

9%

42

44% M Prioritat 1

M Prioritat 2

W Prioritat 3

Abbildung 9-9:  Verteilung der Mal3Bnahmen auf die Prioritatsstufen
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Die weitaus meisten MalRnahmen befinden sich in der Prioritatsstufe
1 und 2, nur die Kategorie mit der niedrigsten Prioritat ist relativ ge-
ring besetzt.

In der Prioritatsstufe 1 sind MalRBhahmen von einem Kostenvolumen
von rund 1 Mio € enthalten. In der Prioritatsstufe 2 liegen die Mal3-
nahmen, die mit den héchsten Kostenséatzen hinterlegt wurden.

2.500.000€

2.029.406 €
2.000.000€

1.500.000€

960.560 €
1.000.000€

500.000€

169.016 €

Prioritat 1 Prioritat 2 Prioritat 3

Abbildung 9-10: Verteilung der Kosten auf die Prioritatsstufen

Wie die folgende Abbildung zeigt, sind vor allem die geplanten Kreis-
verkehre sehr kostenintensiv.

Andere MalRnahmen, wie die Einrichtung von Fahrradstral3en oder
auch die Offnung von EinbahnstraRen sind dagegen mit einem relativ
kleinem Investitionsvolumen umzusetzen.
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Bau eines Kreisverkehrs

Neubau eines Radwegs

FahrradstraRe einrichten
Sanierung / Ausbau eines Radwegs

Bau einer Querungshilfe

Offnung EinbahnstraRe

Schutzstreifen / Piktogrammspur markieren
Knotenpunkt mit Optimierungsbedarf
Optimierung eines Kreisverkehrs

Fahrdynamische Optimierung der Rampe

Abbildung 9-11:
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Verteilung der MaBnahmen und der Kosten auf die

Prioritatsstufen

Die Prioritat fur jede MaRnahme wird im MalRhahmenkataster ange-

zeigt.
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10 Beratung zu laufenden Projekten der Stadt
Monheim

Die Stadt Monheim am Rhein hat wahrend der Erarbeitung des Rad-
verkehrskonzeptes fur laufende andere Stadtumbau-Projekte kontinu-
ierlich die Beratung in Bezug auf die Belange des Radverkehrs ein-
geholt. Dies bezog sich auf folgende Projekte:

¢ Umgestaltung Krischerstral3e

¢ Umgestaltung Stadteingang
¢ Umgestaltung Hauptstralle
e Neubau Anschluss Waldbeerenweg

e Umgestaltung Schwalbenstral3e.

Die Ergebnisse der Abstimmungen sollen im Folgenden kurz erlautert
werden.

10.1 Umgestaltung KrischerstralRe

Die KrischerstraRe wird im Abschnitt Kreisverkehr Alte Schulstral3e
bis Kreisverkehr Stadteingang (Rheinpromenade) umgebaut. In dem
Abschnitt zwischen Alte SchulstralBe und Lindenstral3e wurden die
Plane in Bezug auf die Radverkehrsbelange abgestimmt.

Vor dem Umbau wurde der Radverkehr in der baulich angelegten
Nebenanlage gefuhrt. Diese Fuhrung war sehr konfliktreich im Zu-
sammenspiel zwischen Fuf3géngern und Radfahrern und zudem wa-
ren die Breiten nicht mehr regelgerecht.

Gewilinscht wurde eine weitere Temporeduzierung auf diesem zentra-
len Abschnitt der KrischerstralBe auf Tempo 20 sowie die Fihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Da jedoch bei der Anzahl der Kfz-Stellplatze keine Abstriche gemacht
werden sollten, sind die Kfz-Stellplatze quer zur Fahrtrichtung ange-
ordnet. Dies bedingt, dass die Kfz beim Ausparken aufgrund man-
gelnder Sichtverhdltnisse Radfahrer, die sehr weit rechts auf der
Fahrbahn fahren, tbersehen. Dieses Sicherheitsrisiko soll vermieden
werden, indem Radfahrer mdglichst mittig auf der Fahrbahn fahren
sollen, was bei Hochstgeschwindigkeit von Tempo 20 durchaus auch
tolerierbar ist.

Das mittige Fahren der Radfahrer auf der Fahrbahn soll durch eine
Piktogrammspur auf dem zentralen Abschnitt der Krischerstraf3e und
eine bauliche Absetzung durch eine breite Rinne, die als Sicherheits-
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trennstreifen zwischen Kfz-Parkern und flieRendem Verkehr dienen
soll, verdeutlicht werden.
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Abbildung 10-1: Ausschnitt aus dem Umgestaltungsplan
Krischerstral3e

10.2 Umgestaltung Stadteingang

Folgende Belange des Radverkehrs sind bei der Abstimmung zum
Umbau Stadteingang formuliert worden:

Der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn.

Die Kreisfahrbahn ist mit 6,00 m zu breit, gefahrliche Uberholvorgan-
ge von Radfahrern im Kreisverkehr sind zu beflrchten. Die Kernfahr-
bahn sollte 5,00 m betragen, der Innenring wird teilweise Gberfahrbar
gestaltet.

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Die unsignalisierte T-Kreuzung ist fur linksabbiegende Radfahrer ext-
rem ungunstig, zumal gegentber eine Tiefgarageneinfahrt platziert
wird. Hier ist ein neuer Unfallschwerpunkt zu befiirchten. AuRerdem
hat der Knotenpunkt nur die Verkehrsqualitat ,,C*.

Hier sollte ein Minikreisel mit einem Durchmesser von 18,00 bis
20,00 m eingeplant werden. Dabei wird die Tiefgarageneinfahrt ange-
schlossen und die Verkehrsqualitat insgesamt verbessert.
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Die Umsetzung der Anregung wurde nicht zugesagt.

Westlich ist bereits ein Radfahrstreifen von 1,25 m eingeplant. VIA
spricht sich dafir aus, dass wenn auf der nordlichen Krischerstral3e
nicht auch T30 angeordnet werden soll, auf dem Abschnitt Linden-
straRe/Kirchstraf3e bis Rheinpromenade auch 6stlich durchgehend
ein Schutzstreifen angelegt werden soll. Dabei sind an den Tiefgara-
genzufahrten/Grundstiickszufahrten die Schutzstreifen rot einzufar-
ben.

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Die Niederstral3e weist auf der N-Seite heute bereits einen Schutz-
streifen auf. Bei der Umgestaltung der westlichen Niederstral3e sollte
dieser Schutzstreifen moglichst beidseitig eingeplant werden. In Rich-
tung Westen wird dieser 15,00 m vor dem Minikreisel aufgeldst. In
Richtung Osten muss zuklnftig das ,duale System“ nach Aufhebung
der Radwegebenutzungspflicht verdeutlicht werden.

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Bei einer Umgestaltung der Rheinpromenade muss auf der rheinsei-
tigen Seite ein gemeinsamer Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr
von durchgéangig mindestens 3,50 m bis zum Abzweig Deichweg ein-
geplant werden. Sollten die Baume erhalten bleiben, muss eine
Durchfahrbreite von mindestens 3,00 m garantiert sein.

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Beim Ubergang von einer Fuhrung von einem gemeinsamen Geh-
/Radweg auf die Fahrbahn muss eine bauliche angelegte Veloweiche
eingeplant werden (nordlich und sldlich des Kreisverkehrs an der
Rheinpromenade).

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Beim Ubergang von einer Fuhrung von der Fahrbahn auf einen ge-
meinsamen Geh-/Radweg muss eine markierte Veloweiche einge-
plant werden (ndrdlich des Kreisverkehrs an der Rheinpromenade;
sudlich ist diese nicht unbedingt notwendig).

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.

Radfahrer, die aus dem Kreisel kommend, auf dem rheinseitigen ge-
meinsamen Geh-/Radweg weiterfahren mochten, benétigen eine
Bordsteinabsenkung.

Die Umsetzung der Anregung wurde zugesagt.
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10.3 Umgestaltung Hauptstralle

Auch bei der Umgestaltung der HauptstraBe in Baumberg fand eine
intensive Abstimmung der Belange des Radverkehrs mit dem beauf-
tragten Biro und der Stadtverwaltung statt. Folgende Ergebnisse sind
an dieser Stelle anzufiihren:

Radverkehr gegen die EinbahnstraRenrichtung ist heute verboten.
Die Offnung der HauptstraBe fiir den Radverkehr sollte durch den
Umbau jedoch unbedingt erreicht werden. Um diese einschneidende
Anderung der Verkehrsregelung deutlich sichtbar zu machen, einigte
man sich darauf, einen markierten Schutzstreifen gegen die Einbahn-
richtung vorzusehen.

Um das Radfahren auf der Fahrbahn im Mischverkehr in Fahrtrich-
tung zu verdeutlichen, wird hier eine Piktogrammspur markiert.

Sehr intensiv ist Uber den Querschnitt der StralRe diskutiert worden.
SchlieBlich einigte man sich auf einen Querschnitt von 4,50 m (dst-
lich) bzw. 4,25 m (westlich). Dies ist der Kompromiss, der erreicht
werden konnte, um angemessene Breiten fiir den Radverkehr auch
im Gegenverkehr einerseits und mdglichst viel Parkraum andererseits
erreichen zu kénnen.

Abbildung 10-2: Ausschnitt aus dem Umgestaltungsplan Hauptstra-
e
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10.4 Neubau Anschluss Waldbeerenweg

In Baumberg-Nordost ist ein neues Wohnquartier geplant, dass direkt
an die Radschnellwegtrasse angeschlossen werden kann. Hier hat
sich VIA fur eine Knotenpunktgestaltung als Kreisverkehrsplatz aus-
gesprochen. Sollte das Baugebiet wirklich die GroRRe erreichen, die in
Diskussion steht, so ist der StralRenquerschnitt der ErschlieRungs-
stral3e fruhzeitig auf die Belange des Busverkehrs und auch des
Radverkehrs auszurichten.

Deutlich wurde auch, dass an offentlichen Einrichtungen, wie z.B.
Sportplatzen, immer auch die Fahrradabstellanlagen unter folgenden
Aspekten mit eingeplant werden missen:

e Ausreichende Stellplatzanzahl

¢ Optimale Platzierung zum Eingangsbereich

¢ Diebstahlsichere und bequem zu bedienen Typenauswahl, nach
Maoglichkeit tberdacht und beleuchtet.

Dies zeigte, dass es sinnvoll ware, fur Monheim am Rhein eine Fahr-
radabstellanlagensatzung fir Neubau und Umbau zu erlassen (siehe
Kapitel 11).

10.5 Umgestaltung SchwalbenstralRe

Die Abstimmungen zur Umgestaltung der KrischerstralRe haben er-
geben, dass auch das Schragparken an der Schwalbenstraf3e fir den
Radverkehr als Sicherheitsproblem wahrgenommen wird. Hier soll
nun auch ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m zu den parkenden
Autos mit Prageasphalt markiert und z.T. die Parkrichtung auf Langs-
parken umgeandert werden.

®
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Abbildung 10-3: Ausschnitt aus dem Umgestaltungsplan Schwal-
benstralRe
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11 Fahrradabstellanlagen

11.1 Fahrradparken in zentralen Bereichen

Da wahrend der Erstellung des Radverkehrsgutachtens der zentrale
Bereich Monheims umgebaut wurde, wurde von einer Erfassung des
Angebots und der Auslastung von Fahrradabstellanlagen abgesehen.

Die Fahrradbeauftragte der Stadt Monheim am Rhein hat jedoch die
Auslastung der Fahrradabstellanlagen am Busbahnhof erhoben. Hier
stehen 60 Anlehnbiigel zur Verfigung, die eine durchschnittliche
werktagliche Auslastung von 22 Fahrradern aufwiesen.

7 ‘ 5 SUTHI o |
h\ > Tmm']; '\[[ =, ll o = :

A ™ i LLCH  w
. | i _iifimura|
o ol -
" MO/E '
1)
1 ! 3
‘. = |
0 SN
i - r:-_'_ Kl ‘\" s
= B Sy gl
e W Y Eee
e Y S
£ L1 __I"‘.\—Ti‘-{— “
= e -
7 s o | !
- s = -~ TZ_EJF:—J ',-—\)
B i i E=r =y
S e \Ké

Abbildung 11-1: hochwertige Anlehnbiigel am neu gestalteten Bus-
bahnhof

Nach Umbau von KrischerstraRe und Hauptstral3e werden auch hier
hochwertige, dezentral und nahe an den Zielorten platzierte Fahrrad-
abstellanlagen im Stral3enraum zur Verfligung gestellt.

11.2 Fahrradparken an Schulen

Viele Schulen halten keine optimalen Abstellanlagen fur Rad fahren-
de Schuler vor. Sichere und nutzerfreundliche Abstellanlagen an
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Schulen sollten aber ein selbstverstandliches Angebot an alle Schiler
sein: FUr nicht wenige Schuler ist die Abstellanlagensituation an der
Schule ein wichtiger Grund fiur die Nutzung des Fahrrades auf dem
Schulweg. Im schlechtesten Fall fihren unbefriedigende Abstellanla-
gen dazu, dass die Schiler minderwertige oder nicht verkehrssichere
Réader auf dem Schulweg benutzen.

Viele empirische Untersuchungen belegen, dass Schiler vor allem
folgende Anspriche an das Fahrradparken stellen:

1.

2
3.
4

Erhéhung der Stellplatzzahl
Qualitative Verbesserung der Anlagen
Uberdachung der Fahrradstander

Bewachung der Fahrradstander bzw. bessere Einsichtig-
keit/soziale Kontrolle

Daraus konnen folgende Handlungsschwerpunkte zur Optimierung
des Fahrradparkens an Schulen formuliert werden:

Das bestehende Angebot an Fahrradabstellanlagen muss mit
der Nachfrage abgeglichen werden. Hierzu sollte eine Z&h-
lung der in den bestehenden Anlagen abgestellten Fahrrader
durchgefuhrt werden, um deren Auslastung bestimmen zu
kénnen. Darlber hinaus sollten immer auch frei abgestellte
Fahrrader abseits der Abstellanlagen gesondert erfasst wer-
den, um Hinweise auf die aus Schilersicht optimalen Standor-
te zu erhalten.

Geordnetes Fahrradparken durch funktionale Fahrradhalter
verhindert das massenweise Umfallen von Fahrradern, redu-
ziert damit die Beschadigungen am Fahrrad, erleichtert das
Wiederauffinden und erméglicht das Anschliel3en.

Die Abstellanlagen missen mdglichst zentral platziert werden
und gut einsehbar sein. Indem die soziale Kontrolle gewéahr-
leistet ist, tritt man dem an manchen Schulen verbreiteten
Vandalismus entgegen. Mehrere dezentrale Anlagen an der
Peripherie des Schulgelandes oder versteckt zwischen Ge-
baudeteilen erschweren dies und mindern die Akzeptanz.
Kann die soziale Kontrolle nicht ausreichend gewahrleistet
werden, sollte in den Kernzeiten eine Bewachung der Fahrra-
der angeboten werden.

Die Abstellanlagen missen Uberdacht sein. Fahrradparken an
Schulen ist Langzeitparken und erfordert daher einen Witte-
rungsschutz (&hnlich wie bei Bike&Ride). Um nicht erneut un-
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sichere Rdume zu schaffen, missen lichtdurchlassige tber-
dachte Anlagen in der Regel auch beleuchtet sein.

Die Planung an den Schulen in Monheim am Rhein sollte im Hinblick
auf diese Handlungsschwerpunkte tberprift werden. Eine Detailpla-
nung sollte auf einer standortgenauen Erfassung von Angebot und
Nachfrage basieren und kann am besten bei einer Ortsbegehung
vorgenommen werden. Grundsétzlich sind die Bedingungen fir das
Fahrradparken an Schulen ein entscheidender Faktor, um die Fahr-
radnutzung zu stabilisieren oder auch zu erhdhen.

Hinweise auf die Stellplatznachfrage gibt die Schilerbefragung zur
Verkehrsmittelnutzung (siehe Kapitel 12.2).

11.3 Bike + Ride

Neben seiner Funktion als Nahverkehrsmittel kann das Fahrrad auch
als Zubringer dienen. Hier ist die Kombination von Fahrrad und of-
fentlichem Verkehr von Bedeutung, das sogenannte Bike & Ride.
Dabei gibt es drei Grundformen:
e Vortransport: Das Fahrrad wird auf dem Weg zur Haltestelle
genutzt.

¢ Nachtransport: Das Fahrrad wird auf dem Weg vom Bahnhof
zur Arbeitsstelle genutzt.

e Fahrradmitnahme: Das Fahrrad wird im Zug / Bus mitgenom-
men.

Reisezeit-Vergleich

I pd

B A= oD & e @ A b
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Rad, Bahn end Bus
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Abbildung 11-2: Reisezeitvergleich der Bike & Ride-Formen30

30 Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes NRW: Ab in die Pedale. Broschiire erhélt-
lich Uber die AGFS.
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Die Abbildung 11-2 verdeutlicht schematisch die Reisezeitgewinne,
die durch Bike & Ride zu erreichen sind. Wird eine Strecke, zum Bei-
spiel im Vortransport, mit dem Fahrrad zurtickgelegt, kdnnen schon
deutliche Reisezeitgewinne erzielt werden. Besonders effektiv ist die
Kombination von Vor- und Nachtransport.

Der Vortransport ist die haufigste Form der Bike & Ride-Nutzung im
alltaglichen Verkehr. Dies betrifft bislang in erster Linie den Eisen-
bahnverkehr. Hier wird das Fahrrad tagsuber geparkt, dazu ist eine
Abstellanlage, an der man das Fahrrad anschlieen kann und die
Uber einen Regenschutz verfiigt, der Mindeststandard.

Grundsatzlich ist Vortransport aber auch an ausgewahlten Bushalte-
stellen interessant, vor allem, wenn der Einzugsbereich der Busver-
bindung recht weit gefasst ist oder die Busverbindung eine besonders
hohe Qualitat in Bezug auf Fahrzeit oder Fahrtenhaufigkeit bietet.
Bike&Ride im Vortransport wird in Monheim z.B. an der Haltestelle
Baumberger Chaussee (Seite Musikantenviertel) praktiziert.

Der Nachtransport mit dem Fahrrad erfordert zuséatzlich eine eigene
Infrastruktur, da das Fahrrad tber Nacht geparkt werden muss. Még-
liche Elemente sind Fahrradboxen oder sogenannte ,Fahrradkafige”
mit einem begrenzten Nutzerkreis.

Der Nachtransport ist fir Monheim besonders am S-Bahnhof Langen-
feld von Bedeutung.

Die Fahrradmitnahme ist eine beliebte Form der Bike & Ride-Nutzung
im Freizeitverkehr. Bei der Fahrradmitnahme sind vor allem der Zu-
gang zum Fahrzeug und das Platzangebot flir Fahrrader von Bedeu-
tung. In Monheim sind aber auch vereinzelt Berufspendler mit Faltra-
dern unterwegs. Dies zeigt den hohen Bedarf im Nachtransport.

Deutlich zu machen ist, dass die S-Bahnstation auf dem Hoheitsge-
biet der Stadt Langenfeld liegt und die Stadt Monheim am Rhein folg-
lich nur geringe Einflussmdglichkeiten auf die Gestaltung der Fahr-
radabstellanlagen hat. Dennoch ist der S-Bahnhof Langenfeld auch
fur Monheim von zentraler Bedeutung, so dass es sich aus Gutach-
tersicht lohnt, die Interessen der Stadt Monheim am Rhein gegeniber
der Nachbarstadt zu vertreten.

®
VHA 154



Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Abbildung 11-3: Anlehnbiigel mit Fixiermdglichkeit

Die vorhandenen Abstellanlagen am S-Bahnhof Langenfeld gehéren
Uberwiegend zum Typ Anlehnbligel. Auffallig ist, dass das Angebot
auf der ostlichen Seite deutlich gréRer und auch besser ausgelastet
ist. Hier stehen nicht nur Uberdachte Anlehnblgel, sondern auch eine
ganze Reihe von Fahrradboxen.

Fahrradboxen sind die sicherste Art ein Fahrrad abzustellen. Sie stel-
len eine groRRe Hurde fur den Diebstahl dar. Ein Nachteil von Fahr-
radboxen ist, dass diese bewirtschaftet werden missen, doch gibt es
hier mittlerweile einfache Systeme, die sich in der Praxis bewéhrt
haben.

Grundsatzlich sollte in Kooperation mit der Nachbarstadt Langenfeld
auch Uber die Einrichtung einer Fahrradstation verhandelt werden,
Uber die nicht nur das Fahrradparken optimiert werden kann, sondern
auch Fahrradvermietung, Fahrradreparatur und (touristischen) Ser-
vice angeboten werden kann.
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Abbildung 11-4: Fahrradparkhaus am Bahnhof Ingelheim (Rhein-
land-Pfalz) (24.300 Einwohner)

Zukunftig sollten am S-Bahnhof Langenfeld auch Akku-Ladestationen
fur Pedelecs angeboten werden. Mdglicherweise kann so die Attrakti-
vitat von Bike & Ride auch fiir Monheimer deutlich gesteigert werden.

Fahrradboxen sind dartiber hinaus an vereinzelten Standorten im
Busnetz zu empfehlen: So ist moglicherweise ein Angebot von eini-
gen wenigen Fahrradboxen an der Haltestelle Baumberger Chaussee
(Seite Musikantenviertel) erfolgversprechend, da die Wege im Musi-
kantenviertel zum Bus recht lang sein kénnen und ein Vortransport
attraktiv erscheint.

Auch ist zu priufen, ob Fahrradboxen am Busbahnhof auf eine Nach-
frage treffen. Hier ist allerdings der erst kirzlich stadtgestalterisch
hochwertig umgebaute Platz sensibel; moglicherweise kénnen Fahr-
radboxen alternativ in der Tiefgarage des Rathauscenters angeboten
werden. Auch ist denkbar, dass keine Fahrradboxen, sondern eher
eine Gepackaufbewahrung im Einkaufszentrum gewtinscht wird.

In der Birgerbeteiligung wurde der Wunsch geéuRRert, am Schwimm-
bad Mona mare Fahrradboxen bereit zu stellen, um Kinderfahrrader,
Kinderanhanger, Helme und sonstiges Zubehor sicher abschlieRen
zu kénnen.

Viele Kommunen haben Erfahrungen mit Fahrradboxen an touristi-
schen Aufkommensschwerpunkten sammeln kénnen. Hier wird h&ufig
ein Angebot eingefordert, doch nur in den seltensten Fallen auch
wirklich angenommen (Beispiel: Stadt Miltenberg, historische Altstadt
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am Mainradweg). Die Erfahrung zeigt, dass die meisten Radtouristen
ihr Rad lieber an den Biergartenzaun anschlieRen, als die Fahrradbo-
xen zu nutzen. Im Falle der Stadt Monheim am Rhein ist zudem zu
bedenken, dass die Touristen zu einem Grof3teil keine Reiseradler,
sondern bestenfalls Tagesausflugler sind, die kaum Gepack auf ih-
rem Rad transportieren. Ahnlich vorsichtig ist die Bereitstellung von
Akku-Ladestationen fir diese Zielgruppen zu beurteilen.

11.4 Fahrradabstellanlagensatzung

Innerhalb des umfangreichen Biindels an MaBhahmen zur Forderung
der Fahrradmobilitét stellen Fahrradabstellsatzungen einen wichtigen
Baustein dar. In Zusammenhang mit den Bestrebungen der Stadt
Monheim am Rhein, den stadtischen Radverkehrsanteil zu steigern,
ist es daher von Bedeutung, dass auch dort ein derartiges Steue-
rungsinstrument zur Verfigung steht.

Neben der Entwicklung einer angemessenen Infrastruktur im Bereich
des flieRenden Fahrradverkehrs ist das Thema Fahrradparken als ein
zentrales Handlungsfeld anzusehen. Hierbei ist es wichtig, neben
dem offentlichen auch den privaten Raum zu bertcksichtigen. So ist
es (analog zur Regelung des Kfz-Stellplatzangebotes) sinnvoll, auch
die Errichtung von Fahrradabstellanlagen auf Privatgrundstiicken zu
steuern. An dieser Stelle setzen Fahrradabstellsatzungen an, die so-
wohl bei Neubauten als auch bei Nutzungsanderungen im Bestand
wirksam werden.

Die Kernziele sind dabei:

e Befriedigung der privaten Stellplatznachfrage in quantitativer
und qualitativer Hinsicht

o themenbezogene Sensibilisierung der Entscheidungstrager
(Bauherren, Architekten usw.)

e Entlastung des offentlichen Raums im Hinblick auf die Schaf-
fung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen.

Um die oben genannten Ziele zu erreichen, ist bei der Erarbeitung
einer Fahrradabstellsatzung auf folgende Aspekte besonders zu ach-
ten:

e Bericksichtigung der stadtspezifischen Situation

o Differenzierung unterschiedlicher Nutzungsarten

o Definition geeigneter Qualitatsstandards.
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Zudem muss gewabhrleistet sein, dass die Satzung als fester Bestand-
teil in das Baugenehmigungsverfahren integriert ist.

Auch eine vom Grad der Fahrradnutzung abhangige Reduzierung
von Kfz-Stellplatzen kann als ergéanzender Inhalt einer Fahrradab-
stellanlagensatzung in Betracht gezogen werden.

Viele Kommunen haben seit Jahren eine Fahrradabstellanlagensat-
zung wie z.B. Minster, Kéln, Minchen, Stuttgart. Aber auch kleinere
Stadte werden in dieser Hinsicht aktiv, wie kirzlich die Stadt Hirth.

®
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12 MalRnahmen im Bereich Kommunikation und
Service

12.1 Burgerbeteiligung

Die Entwicklung einer Radverkehrsstrategie funktioniert nur tiber eine
Einbindung der Akteure in Monheim. So waren alle, die als politische
Vertreter oder privat und/oder beruflich mit Radverkehr und der Rad-
verkehrsinfrastruktur zu tun haben, aufgefordert, sich im Rahmen von
Veranstaltungen zur Birgerbeteiligung einzubringen.

Die erste Veranstaltung, in der der Stadt des Radverkehrskonzeptes
den Burgern prasentiert wurde, fand am 5. Juni 2014 im Ratssaal
statt.

In einer zweiten Veranstaltung am 4. November 2014 wurde der Fort-
schritt der Arbeiten am Radverkehrskonzept dokumentiert und die
Uberlegungen in zwei Arbeitsgruppen ,Optimierung der Infrastruktur®
und ,Monheim aufs Rad! — Marketingoffensive fir den Radverkehr*
vertieft.

5. Juni 2014 | Auftakt in der Biigerversammiung und Bildung von Arbeitsgruppen

Steuerungs- Erarbeitung
gruppe Radverkehr in Monheim: des
Ist-Zustand und Entwicklungsperspektiven Handlungs-
konzeptes
August/ | Themen- Arbeitsgruppen: Projekte definieren und Ziele vertiefen |

September 2014
2. AG zum Schwerpunkt:
Monheim aufs Rad! -

arheting fin den Fachlicher
Fahrradverkehr Input ;

Winter 2014 | Abschlussveranstaltung: Bewertung der Ergebnisse I

T

Oktober 2014

Berichtsentwurf

Friihjahr 2015 | Berichtserstellung und Antrag an AGFS NRW I

Bericht,
Antrag

Abbildung 12-1: Schema zum Ablauf Arbeitskreissitzungen

In der Arbeitsgruppe ,,Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur” wur-
den Projekte auf den Weg gebracht, die sich mit folgenden Leitthe-
men beschaftigen:

o Barrierefreie Infrastruktur

e Servicestation fur Monheim am Rhein
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e Die ,Grine Acht" als Freizeitrundkurs.

In der Arbeitsgruppe ,Monheim aufs Rad! — Marketingoffensive fur
den Radverkehr* wurden folgende konkrete Projekte definiert:

e Schuler rauf aufs Rad! Schilerbefragung zum Mobilitatsver-
halten

e Verkehrssicherheit und Regelkenntnis - Schulung der Busfah-
rer der BSM zum Thema StVO und Radfahren

e Das Rad ins Gesprach bringen! Fahrradaktionstag in Mon-
heim

Die Projektgruppen zu den Themen ,Barrierefreie Infrastruktur® und
L.Servicestation fur Monheim am Rhein* haben im Anschluss bereits
erneut getagt. Hier ist die Aufgabe der Stadtverwaltung Monheim am
Rhein, die aufgebauten Kontakte zu engagierten Birgern zu halten
und sie nach Mdglichkeit mit Rat und Tat zu unterstitzen.

Die BSM hat mehrfach Interesse bekundet, eine Informationsveran-
staltung fir Busfahrer zum Thema StVO und Radfahren durchzufih-
ren. FUr diese Veranstaltung muss ein konkreter Termin vereinbart
werden.

Die Schilerbefragung ist im Rahmen einer Masterarbeit an der Uni-
versitat Dortmund durchgefihrt worden. Die Ergebnisse werden im
Folgenden kurz vorgestellt.

12.2 Schulerbefragung zum Mobilitatsverhalten

Im Zeitraum vom 26. Bis zum 29. November 2014 wurde an vier wei-
terfihrenden Schulen in Monheim am Rhein eine Online-Befragung
zum Mobilitatsverhalten durchgefuihrt. 427 Schilerinnen und Schiiler
nahmen an der Befragung teil.

Die Verkehrsmittelwahl dieser Stichprobe am Stichtag zeigt die fol-
gende Abbildung:
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Auto als Auto als
Mitfahrer
9%

Inliner / Roller /
Kickboard

Mofa/ 0%

Motorrad

0% zu Fu
31%

Bus / Bahn
43%

Fahrrad
16%

Abbildung 12-2: Verkehrsmittelwahl der Befragten am Stichtag

Die meisten Befragten kommen mit Bus und Bahn zu Schule, ca. ein
Drittel geht zu FuBB. 16% der Schilerinnen und Schiler haben am
Stichtag das Fahrrad auf dem Weg zur Schule genutzt, 9% werden
mit dem Auto zur Schule gebracht.

Wertet man dieses Ergebnis nach Schulen aus, ergibt sich folgendes
Bild:

Wzu Fu

e

mFahrrad
Bus/ Bahn

37% |- M Mofa / Motorrad

i m Auto als Mitfahrer
Otto-Hahn-Gymnasium H 49% H

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Peter-Ustinov-Gesamtschule

W Auto als Selbstfahrer

Abbildung 12-3: Verkehrsmittelwahl der Befragten am Stichtag nach
Schulen
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Die Schiler der Sekundarschule am Berliner Ring gehen je zur Halfte
entweder zu FulR oder kommen mit dem Bus.

Die weitaus meisten Schiler der Lise-Meitner-Realschule gehen zu
Ful3.

An der Peter-Ustinov-Gesamtschule ist die Verkehrsmittelwahl am
unterschiedlichsten: Die meisten kommen mit dem Bus, an zweiter
Stelle liegen die zu FuR-Geher. 16% fahren hier mit dem Rad und
14% werden im Auto gebracht. Das ist mit Abstand der hochste Anteil
LEltern-Taxi".

Im Otto-Hahn-Gymnasium féahrt die Halfte mit dem Bus. Hier fahren
30% mit dem Fahrrad zur Schule, das ist der hochste Anteil im
Schulvergleich. Nur 16% gehen zu Ful, das ist der niedrigste Anteil.

Fragt man die Schiler nach der Beliebtheit der Verkehrsmittel, ergibt
sich erstaunlicher Weise Folgendes:

100% — — — —

90% I 'I — —
80% | — — — — —

70% [— —

60% — —
keine Angabe

50% [— — — — — — — Mgarnicht gerne

40% nicht so gerne
(]
gerne

30% msehr geme
20%

10%

0%

zu Fu Inliner / Fahrrad  Bus/Bahn Mofa/ Auto als Auto als
Roller / Motorroller/ Mitfahrer Selbstfahrer
Kickboard Motorrad

Abbildung 12-4: Beliebtheit der Verkehrsmittel bei den Befragten

Den groRten Anklang bei den Schilern findet — leider! — das Mitfah-
ren im ,Eltern-Taxi“. Hier stehen individuelle Vorteile gegen
verkehrliche, gesundheitliche und 6kologische Argumente. Dass das
Eltern-Taxi an vielen Schulen heutzutage nicht unerhebliche Ver-
kehrsprobleme und Sicherheitsrisiken birgt, ist nur allzu bekannt. Hier
sind leider die Schulen in den allermeisten Fallen mit ihrer Aufkla-
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rungsarbeit allein gelassen — wenn sie diese Anstrengungen uber-
haupt unternehmen.

An zweiter Beliebtheitsstelle steht dann aber das Fahrrad. Die ist als
Hinweis darauf zu werten, dass die Fahrradnutzung auf dem Weg zur
Schule durchaus noch Potenziale birgt.

SchlieBlich sollen an dieser Stelle noch die Antworten auf die Frage
~Warum nutzt Du kein Fahrrad auf dem Weg zur Schule* dargestellt
werden:

Ich besitze kein Fahrrad 14

Der Weg zur Schule ist zu nah: ich gehe zu FuR3, fahre
Inliner / Roller / Kickboard.

Der Weg zur Schule ist zu weit: ich fahre mit Bus / Bahn.

Ich werde mit dem Auto mitgenommen / ich fahre selber

mit dem Auto. 14

Der Schulweg ist mit dem Fahrrad zu gefahrlich 7

Meine Eltern erlauben es nicht. 3

Fahrrad fahren auf dem Weg zur Schule ist mir zu
anstrengend.

Ich fahre nicht gerne Fahrrad. 23

Ich habe keine Lust. 5

Sonstige: Ich kenne denWeg nicht. J| 1

Ich nutze lieber denBus. J| 1
Fahrrad fahren auf dem Weg zur Schule ist mir zu 11
unbequem.

n=198 0 10 20 30 40

50 60

Abbildung 12-5: Grinde, die gegen eine Nutzung des Fahrrades auf

dem Weg zur Schule angeben werden

Die weitaus meisten Befragten geben an, dass Ilhr Weg zur Schule

entweder zu nah oder zu weit ist, um das Fahrrad zu nutzen.

35 Schilerinnen und Schiiler haben im weitesten Sinne keine Lust,

das Fahrrad zu nutzen. Das ist ein recht hoher Wert.

10 geben an, dass Fahrradfahren zu gefahrlich sei und dass ihre EI-

tern das Fahrradfahren auf dem Schulweg nicht erlauben.

15 sagen, sie besitzen kein Fahrrad oder kennen den Weg nicht. Die-
sen konnte auf Initiative moglicherweise schnell geholfen werden.
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Das Verkehrsmittel Fahr-
rad bleibt bislang unter
seinen Moglichkeiten

Ziel:
Infrastrukturverbesserung
und Offentlichkeitsarbeit

Fahrradbeauftragte
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Die Darstellung dieser ersten Ergebnisse zeigt, dass Fahrradfahren
auf dem Weg zur Schule durchaus noch Potenzial in Monheim am
Rhein hat. Dieses Potenzial gilt es, durch Offentlichkeitsarbeit, Events
und aktive Einbindung und Unterstutzung der Schulleitungen zu akti-
vieren.

Die Masterarbeit wird im Spatsommer 2015 fertig gestellt sein. Weite-
re Ergebnisse sind dann zu erwarten.

12.3 Offentlichkeitsarbeit zum Thema Fahrrad

Die Stadt Monheim am Rhein bietet ideale Bedingungen fur die Nut-
zung des Fahrrades, dennoch stagniert der Anteil der Fahrradnut-
zung seit der Jahrtausendwende auf einem relativ geringen Niveau
von um die 10%.

Monheim mdchte diesen Anteil erheblich erhdhen; eine Verdoppelung
des Anteils ist aufgrund der optimalen Rahmenbedingungen auch
durchaus erreichbar. Um fahrradfreundliche Stadt zu werden, ist aber
nicht nur ein Quantensprung in der Infrastrukturausstattung, wie er in
den vorangegangen Kapiteln beschrieben wurde, notwendig. Die
wichtigsten Ziele sind hierbei:

1. Radverkehr muss auf allen Hauptstral3en sicher und komfor-
tabel mdglich sein.

2. Es muss auch ein attraktives Netz abseits der Hauptverkehrs-
stral3en geben.

Es braucht daruber hinaus eine neue Wertigkeit des Verkehrsmittels
Fahrrad in den Kopfen aller Beteiligten: bei den politischen Vertretern,
in der Verwaltung und nicht zuletzt in der Birgerschaft. Die wichtigs-
ten Zielsetzungen hierbei sind:

1. Radverkehr muss in Monheim am Rhein sichtbarer werden.

2. Projekte zu Kommunikation und Sicherheit sind als Erganzung
unbedingt notwendig.

Ein wichtiger Schritt in diese Richtung wurde gemacht, in dem in der
Verwaltung seit Februar 2014 eine Stelle neu geschaffen wurde: Ste-
phanie Augustyniok ist die neue Fahrradbeauftragte und hat die Auf-
gabe, die Belange des Fahrradverkehrs bei allen Entscheidungen zu
vertreten.
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monheim. Stephanie Augustyniok (25) kommt frisch
von der Uni. Sie soll den Weg Monheims zur
fahrradfreundlichen Stadt bereiten. voan schmst-

Abbildung 12-6: Ausschnitt aus einem Presseartikel der Rheinischen
Post — RP-online

Eine der ersten Amtshandlungen der Fahrradbeauftragten war es,
eine Themenseite ,Fahrrad* auf dem stadtischen Internet-Auftritt zu

platzieren:

G fembien frciché Cheonit Lrurichen B B L g
- s _'_.': 5 g __.:-mw i

€ & B bt i FhE 48 S

Radverkehrskonzept als erster Meilenstein auf dem
Weg zu einer fahrradireundlichen Stadt Stephanie
—_— Augustymiok

Abbildung 12-7: Seite zum Fahrradverkehr auf dem stadtischen In-
ternet-Auftritt

Unter der Rubrik ,Stadtprofil* ist die Seite ,Fahrradfreundliches Mon-
heim“ direkt aufrufbar: www.monheim.de/stadtprofil/ fahrradfreundli-
che-stadt/

Alle Dokumente, die im Rahmen des Projektes ,Radverkehrskonzept”
der Offentlichkeit vorgestellt wurden, sind hier einsehbar.
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Méangelmelder

Schiler rauf aufs Rad!
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Zudem bietet die Website den Burgern die Moglichkeit, Mangel, nicht
nur, aber auch im Radverkehrsnetz, online zu melden:

e v e i
I Cadugstnd Mo~ | [ Moo Borgebe |17 Mo von end ved Pk % |
P vorrer - totmadtrundich monbeen sFuE 4 a =

Monheim @
I N EN S

Abbildung 12-8: Mangelmelder im stadtischen Internet-Auftritt

Dieser Mangelmelder ist mit der Seite ,Fahrradfreundliche Stadt”
durch einen Link verbunden (www.monheim.de/stadtprofil/ fahrrad-
freundliche-stadt/ => Link: Mangelmelder) aufrufbar.

Die Hinweise, die im M&angelmelder gegeben wurden, sind in der
Analysephase des Radverkehrskonzeptes ausgewertet worden.

12.4 Zielgruppenarbeit

Damit sind die ersten Schritte im Hinblick auf eine verstarkte Offent-
lichkeitsarbeit zum Thema Fahrrad gemacht. Ein Schwerpunkt der
Offentlichkeitsarbeit muss nun in der Zielgruppenarbeit liegen, mit
dem Ziel, eine Anderung der Verkehrsmittelwahl zu erreichen. Hierfur
missen gute Argumente kommuniziert werden, die besonders wir-
kungsvoll in Aktionen und Events ,verpackt" werden.

Folgende Projekte flr einen Einstieg in die Zielgruppenarbeit an
Schulen werden empfohlen:
e Schulerbefragung zum Mobilitatsverhalten

Ziel ist eine Analyse des Mobilitatsverhaltens von Schilerinnen und
Schilern an den weiterfiihrenden Schulen.3! Im Rahmen der empiri-
schen Untersuchung werden auch die konkreten Schulwege und ihre

31 Kinder in den Grundschulen werden in der Regel erst mit der Fahrradprifung in der 3.
Klasse auf das Fahrradfahren systematisch vorbereitet. Erst danach wird von den meisten
Schulen das selbststéndige Radfahren zur Schule empfohlen.
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Gefahrenstellen abgefragt, so dass die Analyse der Daten wichtige
Hinweise fir die Verkehrssicherheitsarbeit geben kann. Zudem ist die
Prasentation der Ergebnisse an den beteiligten Schulen ein guter
Einstieg in die Kommunikation mit den Schulleitungen und den Mobili-
tatsbeauftragten an den Schulen sowie mit der Schiler- und Eltern-
schaft.

Dieses Projekt wurde, aufbauend auf einem BMV-Forschungsprojekt,
dass in der Stadt Moers bearbeitet wurde32, in einer Masterarbeit von
Larissa Weiland an der Uni Dortmund, bereits durchgefiihrt (siehe
Kapitel 12.2). Erste Ergebnisse sind dort nachzulesen, die Masterar-
beit wird vrsl. Im Spatsommer 2015 vorliegen.

¢ Rad-Bus und Walking-Bus

Um eine Alternative zum weit verbreiteten Eltern-Taxi aufzuzei-
gen, werden in vielen Kommunen Projekte zum begleiteten ge-
meinsamen Radfahren oder Laufen geférdert:

‘ Der Oberbrgenmeister l@ Stadt Koln

Do Bus aiil Basnen

32

https://www.moers.de/C125722100411850/htmI/BABF04339F0E3037C125776500310D1B
?opendocument
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Abbildung 12-9: Ausschnitt aus dem Faltblatt fir den ,Bus auf Bei-

nen“ der Stadt KoIn

Hier werden i.d.R. bei der Einschulung der ,Walking-Bus" oder
bei dem Schulwechsel auf eine weiterfihrende Schule der
,Cycling-Bus* angeboten. Die Schilerwege werden bereits bei
Anmeldung analysiert, damit Kinder, die einen ahnlichen Schul-
weg haben, gemeinsam zur Schule gehen oder Rad fahren kon-
nen. Die Schulleitungen oder Schulpflegschaften stellen die
Gruppen zusammen. In den ersten drei Schulwochen lben die
Kinder den gemeinsamen Weg unter der Aufsicht von begleiten-
den Eltern und mit Unterstlitzung der Polizei, die oftmals zu Be-
ginn einen Fahrradcheck vornimmt und Warnwesten an die Teil-
nehmer verteilt, ein. Das richtige Verhalten wird gemeinsam trai-
niert, auf Gefahren aufmerksam gemacht. Nach dieser Einge-
wohnungsphase sind die Kinder in der Regel in der Lage, ihren
Schulweg selbststandig zu meistern.

Schulweg-/Radweg-Detektive

Das Ziel in diesem Projekt ist, dass Grundschuler Mobilitatskom-
petenz erlangen. Hierzu stellt die Koordinierungsstelle ,Netzwerk
der verkehrssicheren Gemeinden in NRW* im VRS ein Praxis-
buch zur Mobilitatserziehung mit didaktischen und konzeptionel-
len Tipps und Materialien (MaRb&ander, Stoppuhren, etc.) zur Ver-
figung.33 Monheim am Rhein ist Mitglied im Netzwerk und kann
daher dieses Angebot kostenlos nutzen.

Mobilitatspass

Auch in diesem Projekt ist es das Ziel, Mobilitadtskompetenz al-
tersgerecht aufzubauen, um die Verkehrssicherheit erhéhen. Die
Mobilitatskompetenz wird in drei Stufen aufgebaut:

e zu Ful3 gehen,
e Rad fahren,
e Busbegleiter/Busschule.

Das Projekt fusst auf einer Initiative der Kreispolizeibehtrde
Mettmann.34
Toter Winkel

33 Jnfos: vrsinfo.de\service\mobilitaetsmanagement

34 nfos: Kreispolizeibehtérde Mettmann, Polizei Monheim: llka Steffens

®
VHA 168



Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs in Monheim

In diesem Projekt sollen die Schilerinnen und Schuler die Gefahr des
Toten Winkels erkennen. ADAC-Instruktoren und Polizei bieten diese
Aktion gemeinsam an.35

, =

Abbildung 12-10: Der ADAC informiert Gber die Gefahr des Toten
Winkels

e Eltern-Taxi

Das Ziel in diesem Projekt ist, Alternativen zu den Hol- und
Bringefahrten der Eltern mit dem Auto aufzeigen und die Be-
gleitmobilitdt neu organisieren. Viele Fahrradhandler bieten neue
Radtypen an: Tandems, Bakfiets, Anhanger. Diese werden zum
Ausprobieren und zur praktischen Erprobung im Alltag zur Verfu-
gung gestellt. Dieses Projekt kann sehr gut in die Verkehrswoche
der Schulen integriert werden.

35 Infos: ADAC, Kreispolizeibehdrde Mettmann
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Abbildung 12-11: neue Fahrradtypen ermdglichen neue Formen der
Mobilitat

e Fahrradcheck

Fahrradcheck ist ein Sicherheitscheck fur Fahrrader und kann gut mit
einer Lichtaktion im Herbst kombiniert werden. Schilerinnen und
Schiler bringen ihre Fahrrader in die Schule, diese werden unter
Aufsicht der Polizei in Zusammenarbeit mit dem 0&rtlichen Fahrrad-
handel auf Mangel hin kontrolliert. Beanstandete Mangel werden tber
ein formales Schreiben den Eltern mitgeteilt, mit der Aufforderung, die
Mangel zu beheben, da das Fahrrad des Kindes ein Verkehrssicher-
heitsrisiko darstellt.36

36 |nfos: www.gib-acht-im-verkehr.de
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Der Fahrradfreundliche
Arbeitgeber
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Eine andere, sehr wichtige Zielgruppe sind die Arbeitgeber einer
Stadt. Viele grof3ere Arbeitgeber haben erkannt, dass Radfahren ihre
Mitarbeiter fitter macht und dass sich eine Forderung der Fahrradnut-
zung auf dem Weg zur Arbeit auch finanziell fir den Betrieb lohnt.
Bundesweite Aktionen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit* werden durch die
AOK und den ADFC durchgefiihrt37, einige Bundeslander haben um-
fangreiche Handreichungen zum Thema veréffentlicht.

Gute Argumente Hir
betriebliche Radverkehrsforderung
in Wirtschaft und ffendicher Verwaltung
Baden-Wiirttemberg

Sl Junase A0

[ ] -
Baden-Wirremberyg

S O Mo T e e e

Abbildung 12-12: Informationsbroschire zur betrieblichen Radver-
kehrsférderung des Landes Baden-Wirttemberg

e Stadtverwaltung

Selbstverstandlich sollte die Verwaltung der Stadt Monheim am
Rhein als Arbeitgeber hier als Vorbild voran gehen und seinen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern nicht nur sichere und bequem

37 https://www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/bundesweit/index.php
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zu nutzende Fahrradabstellanlagen zur Verfiigung stellen, son-
dern auch in einem Corporate Design auffallig gestaltete Dienst-
fahrrader zur Verfiagung stellen. Dieses kdnnen auch Pedelecs
sein, so dass auf Dienst- und Arbeitswegen nicht nur fir das
umweltfreundliche Verkehrsmittel Fahrrad fur alle sichtbar ge-
worben wird, sondern auch eine sauber erzeugte Energie ver-
braucht wird.

e Kleinere Betriebe

In der Fahrradhauptstadt Miinster haben seit langem auch Klei-
nere Wirtschaftsbetriebe die Vorteile des Fahrrades erkannt: Die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter eines Seniorenpflegedienstes
sind flexibler und schneller mit Fahrrad am Einsatzort und zudem
— laut eigenen Aussagen fitter und motivierter.

-

Abbildung 12-14: Pflegedienst unterwegs mit dem Fahrrad in Minster

Auch in der Zielgruppenarbeit ,Fahrradfreundliche Arbeitgeber* muss
das Rad nicht neu erfunden werden: Die Koordinierungsstelle Mobili-
tatsmanagement beim VRS bietet eine betriebliche Mobilititsbera-
tung in den Themenfeldern Umstieg auf Fu3, Rad, OV und Mitfahrge-
legenheiten an.
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Senioren bleiben Rad-
mobil!
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Abbildung 12-15: Beratungsangebot des VRS zum Thema betriebli-
che Mobilitat

Ein Verkehrssicherheitstraining fur Senioren auf Pedelecs wird in
vielen Kommunen bereits angeboten. Pedelecs erfreuen sich gerade
bei Senioren groRer Beliebtheit, doch erfordern sie im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit auch einen etwas anderen Umgang. Senioren
testen das Pedelec und erhalten dabei ein Verkehrssicherheitstrai-
ning in Zusammenarbeit mit Fahrradhandlern, Versicherungswirt-
schaft und Polizei. Auch hierzu bietet das Netzwerk verkehrssicheres
NRW im VRS weitere Informationen.38

38 |nfos: iiber VRSinfo.de und Provinzial Versicherung
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Inklusion mit besonderen
Verkehrsmitteln

Weitere Zielgruppen
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Abbildung 12-16: Schulungsauftakt: Sicher unterwegs mit dem
Pedelec im Kreis Steinfurt

Einen anderen Weg schlagt das Projekt ,Generationentibergreifende
Fahrradwerkstatt* ein. Senioren trainieren Schuiler bei der Fahrradre-
paratur, hierfir ist eine engagierte Zusammenarbeit aus
Ehrenamtlern und Schulen erforderlich.3°

Monheim am Rhein hat einen weiteren Ansatz definiert: Im Rahmen
der Burgerbeteiligung hat sich eine Projektgruppe zusammen gefun-
den, die eine barrierefreie Fortbewegung erreichen will: Das bedingt
zum einen die Bereitstellung barrierefreier Verkehrsmittel (Rollbikes,
Tandems, etc.) und zum anderen die Entwicklung eines
barrierefreien, qualitativ hochstehenden touristischen Netzes.

Diese Arbeitsgruppe wird geleitet von einem engagierten und fachlich
erfahrenen Monheimer, dessen Vorhaben alle Unterstitzung ver-
dient.

Weitere Zielgruppen lassen sich definieren. In vielen Kommunen un-
terstltzt z.B. der ortliche Einzelhandel die unmotorisierte Fortbewe-
gung ihrer Kunden, in dem sie einen Lieferservice anbieten oder Ra-
batte gewahren. Hier muss der ortliche Einzelhandelsverband zur
Mitarbeit gewonnen werden.

Monheimer und Touristen kdnnen mit Marketing-Artikeln wie Mon-
heim-Fahrradhelm, Monheim-Fahrradklingel, Monheim-Fahrradfahne,
Monheim-Fahrradkérbchen, Monheim-Fahrradsocken etc. zum Wer-

39 |nfos: Arbeit und Leben, DGB/VHS NRW e.V., Stadt Hamm
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Fazit zur
Zielgruppenarbeit
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betrager fur das Verkehrsmittel Fahrrad werden. Hier ist eine Zu-
sammenarbeit mit Marke-Monheim zu suchen. Zu empfehlen ware
auch die Entwicklung eines Fahrrad-Logos fir Monheim am Rhein.

&\
4}

MONHEIMAMRHEIN

Tif Landeshauptstadt
| Munchen

Radlhauptstadt
Minchen

Abbildung 12-17: Fahrt die Ganseliesel zukinftig auch Fahrrad?
Menschen, die nicht Fahrrad fahren kénnen, gibt es leider auch im-

mer noch. Um dieses Problem zu lésen, bieten oftmals VHS, Kir-
chengemeinden oder auch private Fahrlehrer Schulungen an.

FahrRad !

CHRISTINE RHODES

Christine Rhodes
moves-ergo-sum-Radinhrlehrerin

furt am Main

Ansatzpunkte gibt es in der Zielgruppenarbeit genug, viele Best-
Practice-Beispiele erleichtern den Einstieg in das jeweilige Thema.
Wichtig ist, dass die Fahrradbeauftragte fiir die Zielgruppenarbeit ein
Konzept, in dem die inhaltlichen Schwerpunkte gesetzt werden, fur
die néchsten 5 Jahre ausarbeitet und die Kommunikation mit den
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Pressearbeit
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Akteuren aktiv sucht. Dabei sollten vorrangig Projekte angegangen
werden, die in Monheim ,gut laufen“, da sie durch ehrenamtliches
und/oder professionelles Engagement unterstitzt werden, denn ohne
kooperative Partner aus der Blrgerschaft konnen Aktivitdten schnell
ins Leere laufen.

12.5 Medienarbeit

Die Fahrradbeauftragte soll darauf hinwirken, dass das Thema Fahr-
rad in Monheim am Rhein eine Rubrik im Wochenspiegel erhalt. Die-
se Rubrik wird als inhaltlich vorgeplante Serie angelegt, mit einem
einheitlichen Layout, einer guten Uberschrift, illustriert mit einem Foto
und angelegt im Dialogmarketing, das heif3t, der Leser bekommt die
Mdglichkeit in direkten Kontakt telefonisch oder schriftlich (per Email)
mit der Fahrradbeauftragten zu treten.

Zur Pressearbeit muss ein Themenplan ausgearbeitet werden. Fol-
gende allgemeine Themen bieten sich an:

¢ Warum soll das Radfahren in Monheim am Rhein geftrdert wer-
den?

e Warum ist das Eltern-Taxi fur Kinder nicht zu empfehlen?

¢ Mehr Ricksicht aller Verkehrsteilnehmer ist gefordert

e Sehen und gesehen werden in der dunklen Jahreszeit

e Parke nicht auf unseren Wegen!

e Mangelmelder Monheim

Spezielle Themenfelder waren z.B.:

o Fahren in gedffneten Einbahnstral3en

o Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht: Duales System

e Radfahren auf Schutzstreifen

e Fahrradstralle

Wichtig ist, dass alle Anderungen der Verkehrsfiihrung in Monheim
am Rhein systematisch offensiv begleitet werden! In der Vergangen-
heit hat das nicht so optimal geklappt: Haufig wurden neue Markie-
rungen angebracht und nur auf das Unverstdndnis mancher Blrger
individuell reagiert. Fihrt man aber die neuen MalRnahmen friihzeitig

und systematisch ein, lassen sich viele Missverstandnisse umgehen
und die Birger fiihlen sich ,mitgenommen®.

®
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Info-Medien

Hauswurfsendungen
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Schone ware auch eine kleine Rubrik ,Ich fahre Rad, weil ... ,, in der
lokale VIPs firs Radfahren in Monheim werben. Der Blrgermeister ist
sicher der prominenteste Radfahrer und kénnte diese Serie starten.

Zu den meisten fahrradspezifischen Themen gibt es bereits Informa-
tionsmedien, beispielhaft sollen hier die Medien der Arbeitsgemein-
schaft fu3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V. (AGFS NRW)40 genannt Werden

4...,.} :

SThH  IN
% Freie Fahrt | mehr Platx
= we [F e o

f— Radfahrer mehr Sicherheit

Abbildung 12-19: Informationsmedien der AGFS NRW

Zu klaren bleibt, was die Stadt Monheim am Rhein wirklich neu aufle-
gen muss und ob die Materialien nicht nur ausgelegt, sondern auch
offensiv verteilt werden. Zu empfehlen ist, dass vor der Umsetzung
einer Bau- oder MarkierungsmafRnahme zumindest alle Anwohner
Uber eine Hauswurfsendung ein persénliches Anschreiben der Fahr-
radbeauftragten, in der die MaBhahme erlautert und eine Adresse fur
Fragen und Meinungen genannt wird, und zuséatzlich ggf. allgemeines

40 http://www.agfs-nrw.de/
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Postkarten

Temporare Graffitis
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Informationsmaterial zur Verfigung gestellt bekommen. Dies ist ein
guter Weg, um in den Dialog mit den Birgern einsteigen zu kénnen.

Ein guter Weg der Information ist auch, Postkarten zu verteilen. Diese
konnen unter Gepéacktrager oder Scheibenwischer geklemmt werden,
an Veranstaltungen ausgeteilt werden, etc. Auch die Themenband-
breite ist hier weit, allerdings sollten auch sie in einem einheitlichen
Stadt Monheim am Rhein am Rhein Corporate-Design stehen.

(

Abbildung 12-20: Postkarten zu Fahrradthemen als unkonventionelle
Offentlichkeitsarbeit

Das vorliegende Radverkehrskonzept empfiehlt Markierungen auf der
Fahrbahn als Piktogrammspur zur Sichtbarmachung, dass Radver-
kehr auch auf der Fahrbahn fahren darf.

Die Polizei der Stadt Dusseldorf hat in einem Pilotprojekt auch tempo-
rare Graffitis erprobt. Diese werden zu bestimmten Themen wie ,Fah-
re nicht entgegen der Fahrtrichtung auf Einrichtungsradwegen®, ,Fah-
ren nicht mit Kopfhdrern Fahrrad“ oder ,Schulterblick — bevor die Kfz-
Tur getffnet wird“ mit Baustellenfarbe aufgespriht. Dies kann an be-
sonders unfallgefahrdeten Stellen oder auf bestimmten Strecken ge-
schehen. Die Farbe verschwindet nach ein paar Monaten eigenstén-
dig. Dieses Projekt hat viel Aufmerksamkeit und positive Reaktionen
erzeugt — schlieB3lich ist es etwas Besonderes, wenn die Polizei selbst
Graffitis spruht.

Die Polizei Disseldorf hat zu den Themen Schablonen anfertigen
lassen, die nicht teuer und mehrfach wiederverwendet werden kon-
nen. Sie geben die Vorlagen und ihre gesammelten Erfahrungen ger-
ne an interessierte Kommunen weiter; in Ostwestfalen wurde das
Projekt in mehreren Kommunen ilbernommen.

®
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Banner im StralRenraum
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Abbildung 12-21: Polizei mit Graffiti-Vorlage

Eine sehr wirkungsvolle Methode, im Strallenraum Aufmerksamkeit

zu erregen, sind Banner, die Uber die Stral3e verspannt werden.

~ fahrradstraBe
' Q ._ﬂpdfnh_righﬂtjnn“\'hi'rnnﬂ!
== i —

Abbildung 12-22: Banner zur Einrichtung einer Fahrradstral3e

In Monheim wurde diese Methode bereits im Rahmen der Blrgerbe-
teiligung diskutiert und stiel3 auf sehr positives Feedback. Burger
entwickelten den Vorschlag, Banner mit dem Inhalt ,Monheim ist eine
Tempo 30-Stadt, hier findet Radverkehr auch auf der StralRe statt"
anfertigen zu lassen und Uber alle Stadteingénge zu spannen.

Grundsatzlich ist aber auch eine thematische Ausrichtung, z.B. zur
Offnung von Einbahnstralen, denkbar. Diese Banner kénnen dann
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Fazit zur Medienarbeit
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immer in die Einbahnstral3e gehangt werden, in der kirzlich das Rad-
fahren in Gegenrichtung erlaubt worden ist.

Die Fahrradbeauftragte sollte auch fur die einzusetzenden Medien ein
Konzept fur die nachsten 5 Jahre inhaltlich und organisatorisch aus-
arbeiten. Dabei sollte jedes Projekt in einem Ablaufplan fir die Offent-
lichkeitsarbeit strukturiert vorgeplant werden. Wichtig ist, dass jede
umgesetzte Mallnahme offensiv und publikumswirksam begleitet wird
und dass der Dialog mit den Blrgern Uber das Ziel der Stadt Mon-
heim am Rhein, fahrradfreundlich zu werden, gestartet wird.

12.6 Kostenansatz fir Kommunikation und Service

Die Kostenschatzung fir die Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-
tur hat ein Investitionsvolumen von rund 4,4 Mio € fur die Stadt Mon-
heim am Rhein ergeben. Nimmt man einen mittel- bis langfristigen
Umsetzungszeitraum an, so sind fur infrastrukturelle MaRnahmen pro
Haushaltsjahr 150.000 bis 250.000 € anzusetzen.

FiUr den Bereich Kommunikation und Service kann erst nach Erstel-
lung des MalRnahmenkonzeptes eine exakte Kostenschatzung vorge-
nommen werden. Die MalBhahmen sollen im Einklang mit Aktionen
der Wirtschaftsforderung und MaRnahmen des Klimaschutzkonzeptes
umgesetzt werden.

®
VHA sssss 180



Handlungskonzept zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Monheim

Kartenwerke und Kataster

Karten
MalRnahmenkataster

Kataster zur Offnung von EinbahnstraRen fiur den
Radverkehr

Detailplanung fur die Lupenraume
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