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1 Urdenbacher Weg

Der Urdenbacher Weg stellt die direkte Verbin-

dung in die sudlichen Stadtbezirke von Dissel-

, dorf dar und ist damit neben den touristischen

Routen vor allem fir Pendlerverkehre auf dem
Rad attraktiv. Diese Bedeutung wurde auch im
Rahmen der Birgerbeteiligungen geduliert. Zu-

dem verlauft Gber den stidlichen Abschnitt Ur-

' denbacher Weg die Anbindung an die Fahre in

Richtung Zons. Der Urdenbacher Weg befindet

" sich in der Baulast des Landes NRW, was einen

erhohten Abstimmungsbedarf mit sich bringt.

wm  Aufgrund der AuBerortslage wir der Radverkehr

. bedarfsgerecht einseitig im Zweirichtungsver-

kehr gefiihrt. Allerdings weist der Weg diverse Belagsschaden und Wurzelaufwirfe auf, die das Radfahren

wenig attraktiv machen, so dass schon das RVK 2015 eine Sanierung und wenn maoglich Verbreiterung des

Wegs vorsah. Am Ortseingang entsteht fir den Radverkehr ein Flihrungswechsel mit dem Anschluss an

die Fahrbahnfiihrung. Derzeit fehlt hier das nach Regelwerke erforderliche sichere Querungsangebot. Sei-

tens der Stadt Monheim am Rhein bestehen jedoch bereits Planungen, im Zuge der Umgestaltung der

Parkplatzzufahrten auf der Fahrbahn eine rotmarkierte Linksabbieger-Aufstellflache fiir den in Richtung

Diisseldorf wechselnden Radfahrenden einzurichten. Ebenso wichtig wird es sein, fiir den Radverkehr in

Richtung Monheim am Rhein mit einer markierten und ggf. baulich gesicherten Abfahrt zu verdeutlichen,

dass in der Weiterfiihrung kein Radverkehr im Seitenraum zulassig ist. Ggf. ist gerade diese Aussage durch

eine Beschilderung im Rahmen einer Kampagne zu starken.
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Urdenbacher Weg ABSV-Nr. S-1
Lange 1030m RVK 2015 Nr. MONO01.01

Bestand / Méngel / Kon- | Einseitiger Zweirichtungsradweg mit FuRverkehr (siehe RVK 2015) in
flikte weitgehend regelkonformer Breite (2,40m)

(Regelung, Parken, etc.) Teilweise starke Belagsschaden

Einschrinkungen / Be-

sonderheiten Baulast: Land NRW, Lage aulSerorts

Ergebnisse Birgerbeteili- Radschnellweg bauen und Radweg glatten; Belagsschaden beseitigen

gung
;:rz‘ustrebende Fdhrun- Einseitige Zweirichtungsfitihrung gemeinsam mit FuBverkehr
Kosten hoch Priorisierung C

MaBnahmen
Regelmalig:
Grinschnitt, Reinigung und Laubbeseitigung, Winterdienst

kurzfristig:
Behebung der Belagsschdaden in Abstimmung mit Land NRW;

Langfristig:
Sanierung des Radwegs und Verbreiterung auf das Regelmald von 2,50m

Die Einrichtung eines weiteren Radschnellwegs ist aufgrund der bereits geplanten parallelen Fiihrung
durch Urdenbach nicht erforderlich, da das erforderliche Radverkehrsaufkommen fiir die Einrichtung
eines zusatzlichen Radschnellwegs nicht absehbar ist.

AB Stadtverkehr
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Urdenbacher Weg / Filhrungswechsel Ortseingang ABSV-Nr. KN-1

Nr. RVK 2015 MONO01.02

Bestand / Méngel / Kon- ) . . . o .
flikte Querung und sicherer Ubergang zwischen innerortlicher Fahrbahnfiihrung

und aulerorts liegender Zweirichtungsfihrung im Seitenraum fehlen
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-

i Baulast Land NRW
sonderheiten aulast Land

Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn konflikttrachtig; Einrichtung ei-
ner Querungshilfe zum Wechsel auf den gemeinsamen Geh-/Radweg au-
Berorts

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Ausge-

sicherer Aufstellbereich fiir querenden Radverkehr
staltung

Kosten Monheim am Rhein | Prioritat

MaBnahmen

Einrichtung eines sicheren Querungsangebots mit Aufstellbereich fiir den stadtauswarts gerichteten
Radverkehr. Der stadteinwarts gerichtete Radverkehr ist gleichzeitig konsequent und sicher auf die
Fahrbahn zu leiten, so dass im anschlieenden Gehweg keine Radfahrenden mehr unterwegs sind.

Flr 2020 ist bereits die Einrichtung eines sicheren Linksabbiegeaufstellbereichs auf Hohe der Parkplatz-
zufahrt geplant.

AB Stadtverkehr
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2 Garather Weg / ThomasstraRe - Hellerhofweg

Diese nordliche Ost-West-Achse stellt fir den
Radverkehr in erster Linie eine wichtige Verbin-
dung zwischen dem nérdlichen Baumberg und
dem S-Bahnhof Hellerhof sowie dem angren-
zenden Hellerhof dar. Derzeit liegt die Strecke
in der Baulast des Kreises Mettmann, mit der
Abstufung diverser klassifizierter Straflen in
Monheim kdnnte die Baulast zum Land NRW
Ubergehen. In jedem Fall wird die Strecken klas-
= sifiziert bleiben, was fir jede einzelne MalR-
nahme einen deutlich erhéhten Abstimmungs-
bedarf bedeutet. Mit der Realisierung des Rad-

schnellwegs, der in einem Teilabschnitt auller-

halb Monheims auf dem Hellerhofweg verlauft,

wird die Achse weiter gestarkt und an Bedeutung fiir den Radverkehr gewinnen.

Im Vergleich zu der vorgenannten Bedeutung ist die Strecke heute nicht bedarfsgerecht fiir den Radver-
kehr ausgebaut. Der auf der Stidseite verlaufende gemeinsame Geh-/Radweg im Zweirichtungsbetrieb fir
den Radverkehr weist diverse Mangel in der Oberflachenbeschaffenheit und dazu teilweise deutliche Brei-
tendefizite auf. Nahezu der gesamte Abschnitt auf Monheimer Stadtgebiet liegt innerorts, die Ausgestal-
tung hat eher AuRerortscharakter. Das bestehende Kfz-Verkehrsaufkommen sowie die Lage rechtfertigen
nach ERA-Standards keine Benutzungspflicht und erst recht nicht die Anlage eines Zweirichtungsbetriebs,

der als besonders unfalltrachtig gilt.

Anzustreben ist daher die Starkung der Innerortsfunktion in Kombination mit einer beidseitigen Radver-
kehrsfihrung. Aufgrund der geringen Anzahl an Einmiindungen kann der Radverkehr auf der Nordseite
grundsatzlich storungsfrei verkehren. Da der bestehende Querschnitt die Anlage beidseitiger Schutzstrei-
fen nicht zulasst, der Radverkehr aufgrund der grundsatzlichen Anregungen der Biirgerinnen hier jedoch
nicht unmarkiert im Mischverkehr gefiihrt werden sollte, wird eine asymmetrische Filhrung mit der Ein-
richtung eines Schutzstreifens auf der Nordseite und der Flihrung (ohne Benutzungspflicht) im Seitenraum
auf der Siidseite empfohlen. Der Seitenraum ist dafiir zu sanieren und an die Regelmalle anzupassen
(2,50m). Im gesamten Abschnitt sind die Anschliisse an die einmiindenden ErschlieBungsstralRen zu ge-
wahrleisten, was ggf. Aufstellflachen fir linksabbiegenden Radverkehr an der siidlichen Fihrung erfor-
derlich macht, wahrend der Radverkehr vom Schutzstreifen aus bequem mit dem Kfz-Verkehr in alle Rich-

tungen abbiegen kann.

AB Stadtverkehr
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Garather Weg / ThomasstraRe

ABSV-Nr. S-2

Lange

1280m RVK 2015 Nr. MONO5.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

6,50 -7,00m Fahrbahn; einseitiger zu schmaler Zweirichtungsradweg
(siehe RVK 2015), Konflikte im einseitigen Seitenraum zwischen Ful’- und
Radverkehr, Belagsschdaden

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Baulast: Kreis Mettmann

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Konflikte durch Gegenverkehr, Einfahrten und Bushaltstellen; Wunsch
nach Fahrbahnfihrung fir schnellen Radverkehr; Konflikte mit Fullver-
kehr auf gemeinsamen schmalen Weg; Konflikte aufgrund hoher Ge-
schwindigkeiten im Radverkehr; Fehlender Griinschnitt

anzustrebende Fuhrun-
gen

asymmetrische Fiihrung — einseitig Schutzstreifen, einseitig gem. Geh-
/Radweg im Seitenraum, Einrichtungsfiihrung

Alternativen

Einseitige Zweirichtungsfihrung mit Fulverkehr (Ausbau und Anschluss-
verbesserungen erforderlich)

Kosten

hoch Priorisierung B

Mafnahmen

kénnen.

Schon im RVK 2015 wurde aufgrund der Konflikte und zu geringen Breiten im Seitenraum eine asym-
metrische Flihrung der innerdrtlichen Abschnitte empfohlen. Die Kfz-Verkehrsbelastung rechtfertigt
nach StVO und ERA 2010 keine benutzungspflichtige zwingend vom Kfz-Verkehr getrennte Flihrung
wie im Bestand. Auch wenn die asymmetrische Losung derzeit vom Kreis Mettmann als Baulasttrager
abgelehnt wird, stellt diese Flihrung weiterhin die Vorrangvariante dar und sollte erneut gepruft wer-
den. Danach ist auf der Nordseite eine Fahrbahnflihrung mit Schutzstreifen in 1,50m vorzusehen und
die mittlere Leitlinie zu demarkieren. An den Einmindungen Heideweg, H.-Lons-StraBe, Im StralRchen
und KreuzstraRe sind Furten zu markieren. Da der Radverkehr im Einrichtungsbertrieb im Seitenraum
verbleibt, ist dieser zu sanieren.

Sollte die Variante abschlieRend als nicht umzusetzen eingestuft werden, ist der Seitenraum zu ver-
breitern und zu sanieren, um einen Zweirichtungsradverkehr ohne Benutzungspflicht aufnehmen zu

AB Stadtverkehr
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Garather Weg / Geschwister-Scholl-StraBe ABSV-Nr. KN-3

Nr. RVK 2015 MONO05.02

B.estand /Mangel [ Kon- | 54 11/h vorranggeregelter Knotenpunkt, bevorrechtigter Radverkehr ent-
flikte lang des Garather Wegs; Radverkehr entlang des Garather Wegs wird im-
(Regelung, Parken, etc.) | mer wieder nicht ausreichend beriicksichtigt

Einschrinkungen / Be- Unfallhdufungsstelle; derzeit Baulast Kreis Mettmann,

sonderheiten zukiinftig angestrebt: Baulast Land NRW

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Konflikte an Einmiindung G.-Scholl-StraRe (Vorrang des Radwegs wird nicht
gung respektiert);

anzustrebende Fiihrun-

gen Mittelinsel Garather Weg / Ubergang Seitenraum-/Fahrbahnfiihrung

Kosten Monheim am Rhein Prioritat

MaRnahmen

Umbau des Knotenpunkts mit Reduzierung der zu querenden Fahrbahnbreite G.-Scholl-Stral3e, so dass
der Kfz-Verkehr nur noch einspurig die G.-Scholl-StraBe verlassen kann. (vgl. auch Planungen zur zu-
rlickgesetzten Fiihrung des querenden Radverkehrs in Kombination mit Fahrbahneinengung, abge-
stimmt mit Kreis Mettmann und der Unfallkommission)

Dabei sind die Anschliisse bzw. Uberleitungen vom Radweg Garather Weg an die geplanten Radfahr-
streifen G.-Scholl-StraRe (Auflésung der Zweirichtungsfihrung) einzurichten. Mit der Einrichtung des
Schutzstreifens auf dem Garather Weg (Nordseite) ist eine sichere Querungsmoglichkeit (Mittelinsel),
z.B. in die Sperrflache westlich des Knotens einzupassen.

Die bestehenden Uberleitungen Seitenraum / Fahrbahn und Seitenraum / Seitenraum sind im Zuge der
Neugestaltung vollstandig zuriickzubauen und zu demarkieren.

AB Stadtverkehr
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Hellerhofweg ABSV-Nr. S-3
Linge 400m RVK 2015 Nr. MONO5.04

B?Sta“d [/ Méngel /Kon- | ¢ 54 7 00m Fahrbahn; einseitiger zu schmaler Zweirichtungsradweg
flikte (siehe RVK 2015), Konflikte im einseitigen Seitenraum zwischen Fuf3- und
(Regelung, Parken, etc.) | Radverkehr, Belagsschiden

Einschrdnkungen / Be-

. Baulast: Kreis Mettmann, Stadt Diisseldorf
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Nutzungskonflikte auf Héhe Glascontainer durch Glasscherben und par-
gung kende Kfz; Radweg wird zum voriibergehenden Parken missbraucht
anzustrebende Fiihrun- asymmetrische Fiihrung — einseitig Schutzstreifen, einseitig gem. Geh-
gen /Radweg im Seitenraum, Einrichtungsfiihrung

Einseitige Zweirichtungsfihrung mit Fulverkehr (Ausbau und Anschluss-

Alternativen .
verbesserungen erforderlich)

Kosten hoch Prioritat B

MaRBnahmen
o Asymmetrische Fahrbahnausgestaltung: einseitige Einrichtung einer Fahrbahnfiihrung
(Schutzstreifen 1,50m) in Richtung HauptstraBe und Demarkierung der mittleren Leitlinie so-
wie Einrichtung eines Ubergangs zur Zweirichtungsfiilhrung auRerorts in Richtung Hellerhof
e Sanierung und ggf. Verbreiterung des bestehenden gemeinsamen Geh-/Radwegs sowie Auf-
hebung der Benutzungspflicht in beiden Richtungen, Freigabe fiir Radverkehr (VZ 239 + Rf.
Frei) in Richtung Hellerhof

Der Hellerhofweg liegt liberwiegend auf Disseldorfer Stadtgebiet. Grundsatzlich ist fir die Manah-
men entlang des Hellerhofwegs eine Abstimmung mit dem Kreis Mettmann (Baulast), der Stadt Dis-
seldorf sowie den Planungen bzgl. des Radschnellwegs erforderlich. Der Stadt Disseldorf ist zur einheit-
lichen Gestaltung die Monheimer MalRnahme als stadtelibergreifende Losung vorzuschlagen. Im Rahmen
des Radschnellweges, der entlang des Weges zum Kleingartenvereins fortgefihrt wird, ist eine gemein-
same Losung zu finden.

Im Rahmen dieser Abstimmungen ist dann auch die Lage ggf. erforderlicher Ubergénge und Querun-
gen zu bestimmen.

Zur Nutzung der Glascontainer ist westlich der Container im Griinstreifen (nicht im Sicherheitstrenn-
streifen) eine Flache fiir max. zwei Pkw zu asphaltieren, die zum Entladen genutzt werden kann. Uber
Markierungen und ggf. Beschilderungen ist diese Nutzungszuordnung so zu verdeutlichen, dass auf
dem Radweg zukiinftig nichtmehr gehalten wird. Alternativ ist die Verlegung der Glascontainer an ei-
nen anderen Standort, z.B. etwas westlich auf der gegeniiberliegenden Strallenseite mit bereits be-
stehenden ausreichenden Stellplatzen vorzunehmen.

AB Stadtverkehr
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3 Geschwister-Scholl-StraRe

Diese StraRe stellt die mittlere Hauptachse des
Ortsteils Baumberg dar und weist eine Uberlage-
rung diverser Funktionen wie Kfz-Verkehrs- und
Radverkehrsverbindung, OPNV, ErschlieRung,
Aufenthalt und Versorgung auf. Der bestehende
- Strallenquerschnitt wird dieser Multifunktionali-
tat derzeit nicht ausreichend gerecht, vor allem
der Radverkehr wird mit einer ehemals benut-
zungspflichtigen heute asymmetrischen Ein-
‘ /Zweirichtungsfihrung nicht klar genug gefihrt.
Zudem stellen die Knotenpunkte, nicht nur nach
s Aussagen der Birgerschaft, Unsicherheitspunkte
\' im Netz dar.

Den Kreisverkehr Holzweg Uberfahren viele Kfz

aufgrund der fehlenden Auslenkung (fehlender
baulicher Innenring) mit Gberhéhter Geschwindigkeit, die hdchsten vom haltenden Bus hinter dem Kreis-
verkehr gebremst wird.

Im Knotenpunkt HegelstraBe wurden aus Verkehrssicherheitsgriinden die Querungen der Nebenrichtun-
gen versetzt und mit Geldandern gesichert, was zu unkomfortablen nicht regelkonformen Breiten und um-
wegigen kurvigen Wegen fiir Rad- und FuBverkehr sowie zu Konflikten in den Aufstellbereichen der FGU
fihrt. In der Unfallauswertung war der Knotenpunkt jetzt unfallunauffallig. Trotzdem ist eine komfortab-
lere und gleichzeitig sichere Fiihrung fiir beide Verkehrsarten anzustreben. Dies kann eine gemeinsame
Furt fir FuR- und Radverkehr (ggf. rot eingefarbt) im Zuge des nicht benutzungspflichtigen Seitenraums
oder der Einbau einer angehobene Rad- und Gehwegiiberfahrt sein. In diesem Rahmen sind der FGU zu
demarkieren und die Geldnder zu demontieren, so dass der Radverkehr nicht ausgelenkt und ausgebremst
wird. Der FuRverkehr wird in dieser Ausgestaltung gemeinsam mit dem Radverkehr bevorrechtigt tiber
die Einmindung geflhrt.

Gleichzeitig sollten zeitnah der gesamte StraRenraum umgebaut und eine sichere beidseitige Flihrung fur
den Radverkehr integriert werden. Mit dem Riickbau des Zweirichtungsradwegs, der nach Biirgeraussa-
gen zu Verwirrung fuhrt, und nicht den Anforderungen der Regelwerke an Haltestellenfiihrungen ent-
spricht, ergeben sich Flachenpotenziale, die zur Einrichtung von beidseitigen Radfahrstreifen genutzt wer-
den kdnnen, so dass eine wie von der Biirgerschaft gewlinschte sichere und von den anderen Verkehrs-
teilnehmenden getrennte Fiihrung fiir den Radverkehr entsteht. Dem ErschlieBungserfordernis kann in
einem Teilabschnitt durch die Einrichtung von Stellplatze entsprochen werden, wenn zusatzlich Grunder-
werb zur Verbreiterung der 6ffentlichen Flache getétigt wird.

AB Stadtverkehr
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Geschwister-Scholl-Straf8e

ABSV-Nr. S-4

Lange

1340m

RVK 2015 Nr. MONO06.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

duale Fliihrung des Radverkehrs (einseitig ist der Gehweg fiir RV in beiden
Richtungen freigegeben) wird als uneindeutig empfunden; 7,50m Fahr-

bahn,

Linienbusverkehr; Hauptachse von Baumberg, kein Parken, abschnitts-

weise wiederholtes Kfz-Halten am Fahrbahnrand

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ggf. Grunderwerb

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

gar nicht fahrradfreundlich; verstandliche Beschilderung

fehlt

Einmindung StauffenbergstralRe gefahrlich

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitig Radfahrstreifen 1,85m

Kosten

Prioritat

' E?-&;"- “ '/“ (35
) in iy ;
=

Sem Ty S
o
I

D

=

Mafnahmen

Aufhebung der dualen Fiihrung.
Querschnittsumbau im gesamten Abschnitt: Riickbau des einseitigen Radwegs und Verbreiterung der
Fahrbahn, Einrichtung beidseitiger Radfahrstreifen und Demarkierung der Furten in Einmindungen;
Prifung der erforderlichen Fahrgassenbreite zwischen den Radfahrstreifen aufgrund des Linienbus-
verkehrs, so dass in Teilabschnitten die Radfahrstreifen durch Schutzstreifen in gleicher Breite ersetzt
werden missen. An allen Einmindungen sind Furten im Zuge des Radfahrstreifens vorzusehen.
Durch Grunderwerb im stidlichen Abschnitt vor den Hausern Nr. 25-37 kann der 6ffentliche StraRen-
raum so verbreitert werden, dass einseitig ein Parkstreifen (inkl. eines markierten Sicherheitsstreifens
in 0,50m Breite) angelegt wird. Der Gehweg ist dann in Richtung der Gebaude zu verlegen.

AB Stadtverkehr
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Geschwister-Scholl-StraBBe / Holzweg ABSV-Nr. KN-4

Nr. RVK 2015 MONO06.02

Bestand / Mangel / Kon- |y cicyerkehr mit Radverkehr auf der Fahrbahn und parallelem Seitenrau-

flikte mangebot auf der Ostseite des Knotenpunkts; Linienbusverkehr, einzelne
(Regelung, Parken, etc.) Unfille

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-

gen Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr

Kosten gering Prioritat B

Malnahmen

Auflosung der Radfahrstreifen vor dem Kreisverkehr und Filhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahr-
bahn; Demarkierung der 6stlichen Furt;

Der Innenring des Kreisverkehrs ist fir LKW-Verkehr Gberfahrbar anzuheben, um die Auslenkung des
Kfz-Verkehrs zu erwirken, ein Geradeausfahren zu verhindern und die im Kreisverkehr gefahrenen Ge-
schwindigkeiten zu senken.

AB Stadtverkehr
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Geschwister-Scholl-StraBe / HegelstraRBe ABSV-Nr. KN-5

Nr. RVK 2015

Bestand / Méangel / Kon- | Vorranggeregelter Knotenpunkt, 30 km/h, FGU, nicht benutzungspflichtige
flikte Flihrung im 6stlichen Seitenraum nicht regelkonform und aufgrund enger
(Regelung, Parken, etc.) | Kurvenfiihrung und mangelhafter Breite konflikttrachtig

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-

gung Regelung unbequem fiir Radler, Kreuzung fahrradfreundlicher gestalten

anzustrebende Fuhrun-

gen Fahrbahnfiihrung - Radfahrstreifen

Kosten mittel Prioritat

L
2\ Burgerhs ®
as i Re% &
R \B B

Mafnahmen

Die derzeitige nicht benutzungspflichtige Fliihrung im Seitenraum wird gemeinsam mit dem Fullverkehr
iber Ketten in die abgesetzten durch FGU gesicherten Querungen geleitet. Gleichzeitig besteht die
Moglichkeit, diese Ketten lGiber Bordabsenkungen zu umfahren, was zu regelwidrigem Verhalten fiihrt.
Mit Umbau des StraBenquerschnitts G.-Scholl-Stralle und Anlage von Radfahrstreifen erfolgt eine Neu-
gestaltung des Knotenpunkts. Dabei sind die vollstandige Aufhebung der Seitenraumfiihrungen fiir den
Radverkehr und die Einrichtung sicherer und direkter Querungsangebote (FGU) fiir den FuBverkehr in
allen Richtungen (Demontage der Kettensicherung) vorzusehen.

Kurzfristige Losungen:

Zunéchst ist zu priifen, ob mit der Einrichtung einer gemeinsamen rot eingefarbten Furt auf der
Ostseite der G.-Scholl-StraRe bei gleichzeitiger Demarkierung des FGU und Demontage der Geldnder
eine sichere Querung erreicht werden kann. Die Einrichtung einer angehobenen Radwegliberfahrt (fur
Rad- und FuBverkehr) kann die Sicherheit zuséatzlich erhéhen und sollte in Erwdgung gezogen werden,
wenn sich der Komplettumbau zeitlich verzogert.

AB Stadtverkehr
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4  ErschlieBungsstraBen Baumberg

Einige Abschnitte des Radverkehrsnetzes in Baum-
berg liegen im ErschlieBungsstraBennetz und sind
als Tempo-30-Zonen ausgewiesen. In diesen Stra-
RBenrdumen kann der Radverkehr normalerweise
vertraglich im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
- fuhrt werden. In den Biirgerbeteiligungen, vor al-
lem beim Dialog vor Ort in Baumberg sind eben
diese StraRen haufig als problematisch fir den Rad-
verkehr auf der Fahrbahn benannt worden. Als
Hauptkonflikte wurden {iberhéhte Geschwindig-
keiten, Konflikte durch falsch oder ein- und auspar-
kende Kfz sowie zu geringe Uberholabstidnde ge&u-
Rert.

Die dargestellten ErschlieBungsstralRen in Baum-
berg weisen mit bis zu 7,40m sehr breite Fahrbahnen, teilweise neben baulich angelegtem Parken, auf,
an denen dann meist einseitig am Fahrbahnrand geparkt wird. Grundsatzlich weisen alle ErschlieBungs-
strallen ausreichende Breiten fiir eine Mischverkehrsfiihrung fiir den Radverkehr auf.

Das Ziel sollte es in diesen Strallenrdaumen sein, eine Verkehrsberuhigung zu erreichen. Méglichkeiten
dazu werden im Kapitel der prototypischen MaBnahmen beschrieben. Die Moglichkeiten infrastrukturel-
ler Mallnahmen, wie der Ausgestaltung des Fahrbahnrandparkens in gepflasterten Flachen oder der Ein-
richtung von StraBenraumbegrinung zur Einengung der Fahrgasse, sind u.U. in Abschnitten mit Linien-
busverkehr, je nach Taktdichte, beschrdnkt. Daher sind vor allem die MaBnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung durch Offentlichkeitsarbeit zum Thema Riicksichtnahme und Regeleinhaltung zu begleiten. Kapitel
7.1.1 gibt dazu eine Auswahl an Moglichkeiten.

AB Stadtverkehr
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Holzweg ABSV-Nr. S-6a

Linge 685m RVK 2015 Nr. MONO08.01

Bestand / Méngel / Kon- | Tempo-30-Zone, teilweise iiberhéhte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
flikte und zu geringe Uberholabsténde fiir Radverkehr; teilweise Konflikte

(Regelung, Parken, etc.) | durch parkende Kfz

Einschrdnkungen / Be-

. Keine
sonderheiten

Pkws fahren zu schnell; regelwidriges Parken fiihrt zu Konflikten;
subjektiv zu schmale Fahrbahn flir Begegnungsfalle (Autotiiren)
Aufpflasterungen;

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr
gen

Abhangig von Ausge-

Prioritat C
staltung

Kosten

MaRnahmen

Eine engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporadre) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.

Darlber hinaus sind die bauliche Herstellung der Stellplatze am Fahrbahnrand (z.B. Belagswechsel,
Pflastern, Pflasterreihe) sowie ggf. die Aufpflasterung der Knotenpunkte erste Ansatze zu einer opti-
schen Einengung und einer baulichen Verkehrsberuhigung. Dabei geht es nicht primar um die Ver-
kehrsverlangsamung durch Komforteinschrankung sondern auch um die optische Auffailligkeit des
Knotenpunkts und die Unterbrechung einer geradlinigen Asphaltbahn zur Verkehrsberuhigung. Ergan-
zend ist vor allem am Holzweg mit einer Kampagne zur Verkehrsberuhigung die Motivation aller Be-

teiligten zu Riicksichtnahme zu starken.
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Holzweg ABSV-Nr. S-6b

Linge 230m RVK 2015 Nr. MONO08.02_1

Bestand / Méngel / Kon- | Tempo-30-Zone, teilweise iiberhéhte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
flikte und zu geringe Uberholabstinde fiir Radverkehr; teilweise Konflikte

(Regelung, Parken, etc.) | durch parkende Kfz

Einschrdnkungen / Be-

. Keine
sonderheiten

Pkws fahren zu schnell; Aufpflasterungen;

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Weiterfiihrender Weg muss befestigt werden, am besten auch be-
gung leuchtet; entfallener Radweg aufgrund Tempo-30-Zone fehlt, da
Fahrbahn zu eng

anzustrebende Fuhrun-

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr
gen

Abhangig von Ausge-

Prioritat C
staltung orita

Kosten

MaBnahmen

Eine engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.

Darliber hinaus sind die bauliche Herstellung der Stellplatze am Fahrbahnrand sowie ggf. die Aufpflas-
terung der Knotenpunkte erste Ansatze zu einer optischen Einengung und einer baulichen Verkehrs-
beruhigung. Erganzend ist vor allem am Holzweg mit einer Kampagne zur Verkehrsberuhigung die

Motivation aller Beteiligten zu Riicksichtnahme zu starken.

Eine duale Fiihrung des Radverkehrs im ErschlieBungsstraennetz auf Fahrbahn und parallelem Weg
flhrt zu Unsicherheiten bei anderen Verkehrsteilnehmenden und unnétigen Konflikten mit ZufuRge-

henden. Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsbelastung ist der Radverkehr auf der Fahrbahn zu flihren.
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HumboldtstraBe ABSV-Nr. S-7

Linge 390m RVK 2015 Nr.

Bestand / Mingel / Kon-
flikte Tempo-30-Zone, teilweise liberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr;

(Regelung, Parken, etc.) Linienbusverkehr, wichtige Verbindung zur Grundschule

Einschrdnkungen / Be-

sonderheiten Keine

Ergebnisse Biirgerbeteili- keine

gung

gzzustrebende Fihrun- Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten Abhangig von Ausge- Prioritit C
staltung

MaRnahmen

Eine engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.
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HegelstraBBe ABSV-Nr. S-8

Linge 650m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte Tempo-30-Zone, teilweise liberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr,

(Regelung, Parken, etc.) Linienbusverkehr

Einschrdnkungen / Be-

. Keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fithrun-

gen Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Abhangig von Ausge-

Prioritat C
staltung orita

Kosten

MaRnahmen

Eine engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.

Dartber hinaus sind die bauliche Herstellung der Stellplatze am Fahrbahnrand (z.B. Belagswechsel,
Pflastern, Pflasterreihe) sowie ggf. die Aufpflasterung der Knotenpunkte erste Ansatze zu einer opti-
schen Einengung und einer baulichen Verkehrsberuhigung. Dabei geht es nicht primar um die Ver-

kehrsverlangsamung durch Komforteinschrankung sondern auch um die optische Auffilligkeit des

Knotenpunkts und die Unterbrechung einer geradlinigen Asphaltbahn zur Verkehrsberuhigung.

AB Stadtverkehr



Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Monheim am Rhein — MaRnahmenkataster 18

Wiener Neustadter StraRe ABSV-Nr. S-10

Linge 890m RVK 2015 Nr.

Tempo-30-Zone, Linienbusverkehr, teilweise Gberhdhte Geschwindigkei-
Bestand / Méngel / Kon- | ten im Kfz-Verkehr und zu geringe Uberholabsténde fiir Radverkehr; teil-
flikte weise Konflikte durch parkende Kfz;

(Regelung, Parken, etc.) veraltete, nicht regelkonforme, teilweise benutzungspflichtige Radver-

kehrsangebote im Seitenraum mit unkomfortablen Fiihrungswechseln

Einschrdnkungen / Be-

. Keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fihrun- Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

gen
Abhangi Al - . .

Kosten anglg von Ausge Prioritat C
staltung

Mafnahmen

Sofort

Aufheben der Benutzungspflicht der bestehenden Seitenraumfiihrungen im westlichen Abschnitt, da
rechtliche Grundlagen einer Benutzungspflicht nicht gegeben sind. (ggf. Standort Beschilderung selb-
standiger Weg priifen) Erginzend sind die markierten Uberginge zu demarkieren, ggf. die Borde zu
erhéhen und die Fahrbahnfiihrung zu verdeutlichen. Dies kann z.B. lber ein temporares Verkehrs-
schild geschehen.

Der breite StraRenquerschnitt und die Gberwiegend gerade Linienfiihrung sowie die Bevorrechtigung
im Zuge des Linienbusverkehrs verleiten den Kfz-Verkehr zu Geschwindigkeitstibertretungen. Daher
sind verschiedene MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung zur Sicherung der Fahrbahnfiihrung fir den
Radverkehr unter Berlicksichtigung der Belange des Busverkehrs erforderlich. Empfohlen werden:
e Engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen (alternativ: Montage von
Geschwindigkeitsanzeigetafeln),
e Punktuelle Fahrbahneinengungen u.a. zur Verbesserung der Querungsangebote fir
ZufulBRgehende,
e Einrichtung zusatzlicher StraBenraumbegriinung, ggf. in Kombination mit vorgezogenen
Pflanzbeeten
e Bauliche Ausgestaltung der Stellplatze am Fahrbahnrand zur optischen Einengung der
Fahrgasse und Verhinderung von Falschparken.
o Aufhebung der Bevorrechtigung an den Knotenpunkten.
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5 Berghausener Strafle

Die Berghausener StraRe ist nicht nur fir den Kfz-Ver-
kehr die direkte Verbindung zwischen Baumberg und
Langenfeld. Auch fir den Radverkehr stellt sie auf-

grund der beidseitigen Anbindung des S-Bahnhofs

Berghausen eine wichtige Hauptverbindung im Rad-

o aan ] Lisn verkehr, vor allem fiir Pendler, dar. Hier schlieRen alle

v ‘K(Lfinicl{rat;
“ wichtigen Verbindungen aus Baumberg heraus an,

U s%\  hier befinden sich Versorgungseinrichtungen.

| W
“ A
if Wassers

« aa  Mit der Realisierung des Radschnellwegs wird diese

(S 7 \ Achse ggf. noch wichtiger, da sie den direkten An-

= schluss Gber den Knotenpunkt Baumberger Chaussee

_ bietet. Sie konnte als zentrale Anbindung an den Rad-

schnellweg eingestuft werden.

Gleichzeitig weist die Berghausener StraRRe einen groRziigigen Strallenraum auf, der die Moglichkeit bie-
tet, eine sicher vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsfihrung einzurichten. Aufgrund des maRigen Kfz-
Verkehrsaufkommens im westlichen und mittleren Abschnitt ist jedoch eine Benutzungspflicht nicht an-
zuordnen, da erfreulicherweise eine auBerordentliche Gefahrenlage fiir den Radverkehr nicht vorliegt.
Damit ergibt sich mit Anlage von Radwegen im Seitenraum automatisch eine duale Fiihrung fur den Rad-
verkehr. Mit komfortablen Ubergéngen zwischen Fahrbahn- und Seitenraumfiihrung und bevorrechtigten
Querungen in den anschlieBenden Knotenpunkten ist die Attraktivitat der Seitenraumfiihrungen so groR3,
dass der Hauptanteil der Radfahrenden die Seitenrdaume nutzen wird. Erganzend kann eine Kampagnen-
Beschilderung fir Aufklarung sorgen, so dass Radfahrenden, die trotz allem die Fahrbahn nutzen nicht

vom Kfz-Verkehr gefahrdet werden.
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Berghausener StralRe / HauptstraRe / Monheimer StraRRe ABSV-Nr. KN-7

Nr. RVK 2015

Bestand / Mingel / Kon- Kreisverkehr mit Fahrbahnfiihrung Radverkehr, 30 km/h, Ubergénge von
flikte und zu Seitenrdumen Berghausener StraRe unkomfortabel und wenig fahr-
dynamisch; Uberleitung Monheimer StraRe in Seitenraum konflikttrachtig

(Regelung, Parken, etc.) und aufgrund fehlender Freigabe des Seitenraums regelwidrig

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fiihrun-

gen Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr

Kosten gering Prioritat B

1
o
)

Tabloqun

Malnahmen

Einrichtung sicherer und komfortabler Uberginge zwischen Fahrbahnfiihrung im Kreisverkehr und Sei-
tenraumfiihrungen Berghausener StraRe. Diese Uberginge sind erst hinter dem FGU einzurichten, um
die sichere Querung der ZufuBgehenden an den FGU nicht zu beeintrichtigen.

Die bestehenden Uberleitungen zwischen den Seitenrdumen und der Fahrbahn Monheimer StraRe sind
zuriickzubauen, Beschilderung und Markierung zu entfernen.
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Berghausener StraRe West ABSV-Nr. S-11

Linge 520m RVK 2015 Nr.

B.estand / Méngel / Kon- 50 km/h, beidseitig Gehwege mit Freigabe fiir Radverkehr im Einrich-
flikte tungsbetrieb, kein Parken, ausreichend breite Gehwege, ca. 8,00m Fahr-
(Regelung, Parken, etc.) bahnbreite

Einschrdnkungen / Be-

. anbaufrei
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | schlechte Oberflachenqualitat

gung unterschiedliche und unverstandliche Beschilderung / Kennzeichnung

anzustrebende Fiihrun- Beidseitige Einrichtungsfiihrung mit dem FuBverkehr im Seitenraum —

gen nicht benutzungspflichtige gem. Geh-/Radwege

Kosten Abhangig von Ausge- | p o sy B
staltung

— e — =3

MaBnahmen

Dieser Abschnitt der Berghausener StralRe dient zukiinftig dem Radverkehr aus dem westlichen Baum-
berg als eine Zufahrt zum Radschnellweg. Daher ist der Abschnitt mit einer verbesserte Radverkehrs-
fihrung auszustatten. Da keine auRergewdhnliche Gefahrdungslage im Abschnitt fiir den Radverkehr
besteht, ist eine Benutzungspflicht nicht anzuordnen.

Alternative 1: Die Seitenraume werden in mind. 2,50m Breite neu angelegt, soweit die Breite nicht
bereits besteht. Die Ausweisung erfolgt als gemeinsamer Geh-/Radweg ohne Benutzungspflicht (Mar-
kierung des gemeinsamen Piktogramms in weiR auf dem Weg) und nicht mehr als Gehweg mit Rad-
verkehrsfreigabe.

Alternative 2: Erganzend (oder als alleinige MaRnahme) kénnen aufgrund der bestehenden Fahrbahn-
breite nach Sanierung der Fahrbahnoberflache beidseitig Schutzstreifen (1,50 - 1,75m) markiert wer-
den, wobei die mittlere Leitlinie entfallt.

Alternative 3: Der gesamte StraRenraum wird umgebaut, so dass von Ful- und Kfz-Verkehr getrennte
Radverkehrsanlagen eingerichtet werden. Dies kann als Radfahrstreifen bei verbreiterter Fahrbahn
oder als getrennte Geh-/Radwege mit Hochbord direkt neben der Fahrbahn erfolgen.
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Geschwister-Scholl-StraBBe / Berghausener Stral3e ABSV-Nr. KN-6

Nr. RVK 2015 MONO06.03

Bestand / Mingel / Kon-
flikte Kreisverkehr mit umlaufender Radverkehrsfiihrung ohne Bevorrechtigung

(Regelung, Parken, etc.) | 2" den Knotenzufahrten (nur FGU), 50 km/h,

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-

2x Radfahrer werden auf die Stralle geleitet
gung

anzustrebende Fuhrun-

gen Umlaufende bevorrechtigte Fithrung ohne Benutzungspflicht

Kosten mittel Prioritat

.l 2 -
2\ Brgerhs =

f | \5‘7
€ ‘,‘E,’V, |

MaRnahmen

Wie bereits im RVK 2015 empfohlen, sollte die umlaufende RV-Fiihrung im Kreisverkehr mit Bevorrech-
tigung an den Zufahrten (ergdnzende Markierung von Furten) ohne Benutzungspflicht vorgesehen wer-
den. Zu ergédnzen ist die Einrichtung sicherer und komfortabler Uberginge zwischen Radfahrstreifen G.-
Scholl-StraRe und Seitenraumfiihrungen Berghausener StraRe.

Mit der Bevorrechtigung der Seitenraumfiihrung ist die Uberleitung 6stlich des Knotens zuriickzubauen
und zu demarkieren.
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Berghausener StraRBe Mitte

ABSV-Nr. S-12

Lange

200m

RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h, anbaufrei, einseitig (Nordseite) Gehweg mit Freigabe fiir Rad-
verkehr im Einrichtungsbetrieb, einseitig (Sidseite) benutzungspflichtiger
gem. Geh-/Radweg, kein Parken, ausreichend breite Seitenrdume, teil-
weise mit Belagsschaden

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

anbaufrei

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

schlechte Oberflachenqualitat

unterschiedliche und unverstandliche Beschilderung / Kennzeichnung

anzustrebende Fithrun-
gen

Beidseitige Fiihrung mit dem FuRBverkehr im Seitenraum — nicht benut-

zungspflichtige gem. Geh-/Radwege

Kosten

mittel

Prioritat

MaBnahmen
Dieser Abschnitt der Berghausener Stralle dient zukiinftig dem Radverkehr aus dem westlichen Baum-
berg als eine Zufahrt zum Radschnellweg.

Die Radwege im Seitenraum sind mindestens zu sanieren. Ein Ausbau in Kombination mit einer Frei-
gabe des noérdlichen Seitenraums fiir Zweirichtungsverkehr, der heute schon zur Umfahrung der zeit-
aufwandigen Querung im Knoten Baumberger Chaussee genutzt wird, ist zu prifen.
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Berghausener StralRe / Benrather Straf3e ABSV-Nr. KN-8

Nr. RVK 2015

Vorranggeregelter Knotenpunkt, durch Benutzungspflicht im sidlichen Sei-
Bestand / Méangel / Kon- | tenraum (keine Fahrbahnnutzung mgl.) kein Anschluss an Benrather StraRe
flikte gegeben; Uberleitung auf Fahrbahn in Richtung Westen fehlt im Knoten,
(Regelung, Parken, etc.) spaterer Ubergang Seitenraum / Fahrbahn auf der Nordseite ist uneindeu-
tig ausgestaltet

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Radweg endet an FGU, Fortfiihrung mit ZZ ,,Radfahren erlaubt”, Ubergang
gung vor dem Kreisverkehr in Engstelle ist ungiinstig gelegen

anzustrebende Fiihrun-

gen Bevorrechtigte Querung mit Furt

Kosten gering Prioritat

Bagger-

MaRnahmen

Ersetzen des bestehenden FGU an der Einmiindung Benrather StraRe durch eine gemeinsame Furt fiir
FuR- und Radverkehr, die den Vorrang beider Verkehrsarten verdeutlicht.

Der nordliche Seitenraum ist als nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-/Radweg zu fuhren.
Dies ist mit Piktogrammen auf dem Weg zu verdeutlichen.

Ergdnzend: Im Zuge der Umsetzung der Radschnellverbindung sollte nordlich des Knotens Baumberger
Chaussee die Anschliisse in Richtung Benrather StraRe (in RSW-Planung vorgesehene direkte Flihrung
nach Norden) und Grazer StralRe (selbstdndiger Weg) eingepasst werden. Vgl.Planungen zum
Radschnellweg
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Berghausener StraRe Ost

ABSV-Nr. S-13

Lange

2150m (660m Monheim) RVK 2015 Nr. MONO09.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 — 70 km/h, beidseitig gem. Geh-/Radwege, teilweise im Zweirichtungs-
betrieb, kein Parken, ausreichend breite Wege mit teilweise starken Be-
lagsschaden, Zufahrt zum S-Bahnhof Berghausen

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Autobahnzubringer im Kfz-Verkehr, starkes Kfz-Verkehrsaufkommen,
liberwiegend Stadtgebiet Langenfeld;

Ggf. Abstimmung mit Bezirksregierung erforderlich
Baulast: Land NRW

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Schlechte Fahrbahnbeschaffenheit, Ampelschaltungen an den Knoten-
punkten zugunsten des Radverkehrs verbessern

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige benutzungspflichtige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit
FuBBverkehr

Kosten

hoch

Prioritat B

MaRnahmen

Der Radverkehr ist getrennt vom Kfz-Verkehr im Seitenraum zu fiihren. Aufgrund der Bedeutung der
Strecke flir den Radverkehr zum und vom S-Bahnhof Berghausen und unter Berlicksichtigung des
Ziels, den Anteil des Umweltverbundes am Modal Split zu erhéhen und die Verknipfung mit dem
OPNV zu verbessern, sind die Radverkehrsanlagen auszubauen. Deshalb sollten die bestehenden An-
lagen beidseitig im Seitenraum mindestens auf das Regelmal von 2,50m, soweit die Flachenreserven
bestehen, auf 3,00m Breite ausgebaut werden.

Die bestehende Zweirichtungsfiihrung Baumberger Chaussee bis zur Ausfahrt Supermarkt im nordli-
chen Seitenraum ist aufgrund eines fehlenden Querungsangebots auf Hohe der Ausfahrt Supermarkt
bis zum Knoten Konrad-Zuse-Stral3e zu verlangern, um dort das sichere Queren Uber die LSA zu er-
moglichen. Alternativ ist die Zweirichtungsfiihrung aufzuheben, wenn stattdessen ein direkter westli-
cher Anschluss des Supermarktgelandes an den Weg Grazer StralRe eingerichtet wird, so dass der Rad-
verkehr den selbstandigen Weg ohne Umweg nutzen kann. (Blirgeranregung)

Die LSA-Schaltungen an der Autobahnauffahrt (Langenfelder Stadtgebiet) sollten dahingehend ange-
passt werden, dass der Radverkehr die Knotenpunktzufahrten in einem Zug queren kann. Dazu sind
jeweils im Vorfeld Kontaktschleifen in die Radwege zu installieren.
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Berghausener StralRe / Wiener Neustéadter StralRe ABSV-Nr. KN-11

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon- | Signalisierter Knotenpunkt, Furt an éstlicher Knotenpunktzufahrt fehlt, An-
flikte schluss an Baumberger Stralle problematisch aufgrund Wechsel zwischen
(Regelung, Parken, etc.) | Fahrbahnfiihrung und Seitenraum

Einschrinkungen / Be- Baulast: Land NRW
sonderheiten Baumberger StraRe auf Langenfelder Stadtgebiet

Ergebnisse Birgerbeteili- Uberleitung Berghausener / Baumberger StraRe problematisch

gung

anzustrebende Fiihrun- . ..

gen Signalisierte Querung aller Knotenpunktzufahrten

Kosten mittel Prioritat B
Bagger-

Malnahmen

Anschluss der alternativen Ost-West-Fiihrung durch Baumberg an der Berghausener Stral3e.

Mit der Einrichtung einer vierten Furt kann der Radverkehr aus Westen in Richtung W.-Neustadter-Str.
im Richtungsbetrieb den Knoten passieren. Soll er weiterhin die westliche Furt nutzen, sind im nord-
westlichen Seitenraum ausreichend Flachen fiir eine Zweirichtungsfiihrung des Radverkehrs sowie die
erforderlichen Aufstellflachen anzulegen, die nordliche Furt ist als Zweirichtungsfurt mit Pfeilen zu mar-
kieren.

An der Einmindung Baumberger StralSe sollte der Schutzstreifen in Richtung Sliden direkt hinter der
Furt beginnen, um auch den von Norden kommenden Radverkehr sicher aufzunehmen. Die Sperrflache
ist zu demarkieren und als Hinweis auf den Ubergang der Radfahrenden von der Berghausener StraRe
in rot einzufarben.

Einrichtung aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) an den Nebenrichtungen.

AB Stadtverkehr



Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Monheim am Rhein — MaRnahmenkataster 27

6 Nord-Siid-Achse Rhein

Die Nord-Slid-Achse am Rhein ist quasi das Riickgrat des Rad-
verkehrs in Monheim. Sie verbindet alle Ortsteile miteinander
wie an einer Perlenkette und bietet durch die Rheinlage eine
groRe nicht nur touristische Attraktivitit. Uber weite Teile wird
der Radverkehr beidseitig im Einrichtungsbetrieb im Seiten-
raum gefiihrt. Aufgrund der hohen Bedeutung der Achse auch
im Kfz-Verkehr erfolgt diese Fihrung liberwiegend unter Be-
nutzungspflicht. Die Monheimer Strale liegt noch in der Bau-
last des Landes NRW.

Der attraktivste Teil der Achse, die Rheinpromenade weist al-
lerdings aufgrund der Uberlagerung von Aufenthalt, FuR- und
Radverkehr bei gleichzeitig vergleichsweise engen Verkehrs-
raumen, diverse Konflikte auf, die auch von der Birgerschaft
klar benannt wurden.

Dariber hinaus weisen die Seitenraumfiihrungen lber weite
Strecken erhebliche Defizite in der Oberflachenqualitat auf. Als
problematisch ist auch zu sehen, dass in einigen Knotenpunk-
ten, vor allem entlang der Kapellen- und Bleer StraRe die An-
schlisse an die Fahrbahnfiihrungen der angrenzenden Wohn-
gebiete nicht sicher und komfortabel ausgestaltet sind.

Aus diesem Griinden befinden sich entlang dieser Achse die
meisten MaBnahmenstandorte des Konzepts. Hier besteht ne-
ben den diversen Vorschlagen zur Verbesserung von Querun-
gen und der linienhaften Sanierung der Radwege die Heraus-
forderung, auch die Anschlisse an die separaten Fiihrungen
entlang des Rheins (Deich, Rheinufer) bedarfsgerecht, sicher

und komfortabel einzurichten. So sollte am Anschluss des Rheinuferwegs auf Hohe Kielsgraben eine We-

geflihrung/Anschluss direkt zum Kreisverkehr geschaffen werden. Zu bericksichtigen ist dabei die Topo-

grafie des Gelandes.
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Monheimer StraBBe innerorts (SandstraBe bis Berghausener StraBe) | ABSV-Nr. S-14

Lange

270m RVK 2015 Nr.

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30 km/h, Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit Kfz-Verkehr, teil-
weise bestehende Uberleitungen zwischen Fahrbahn und Seitenraum
ohne Fihrungsausgestaltung im Seitenraum, widersprichliche Ausgestal-
tung, Linienbusverkehr, kein Parken, Fahrbahnbreite 7,70m

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Baulast: Land NRW; zukiinftig angestrebt: Stadt Monheim am Rhein

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Keine

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Schutzstreifen in 1,50m

Kosten

gering Prioritat B

Mafnahmen

anzulegen.

Zur verbesserten Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sind beidseitig Schutzstreifen in 1,50m
Breite anzulegen. Die mittlere Leitlinie ist zu demarkieren. An den Bushaltestellen ist der Schutzstrei-
fen zu unterbrechen. An den Knotenpunkten bzw. Einmiindungen sind Furten fiir den Schutzstreifen

Um ggf. die Akzeptanz der Fahrbahnfuhrung zu erh6hen kdnnen die Schutzstreifen rot eingefarbt
werden. Alternativ ist in den Seitenraumen die alleinige Flihrung des FulRverkehrs (iber Beschilderung
oder z.B. Kampagnen zu verdeutlichen.
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Monheimer StraRe auflerorts

ABSV-Nr. S-15

Lange

630m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

70 km/h, beidseitige Einrichtungsfuhrung des Radverkehrs gemeinsam
mit dem FuRverkehr im Seitenraum in regelkonformer Breite, Mangel

und Konflikte durch mangelhaften Griinschnitt, diverse Belagsschaden
und Wurzelaufwiirfe in der Oberflache

Einschrinkungen / Be-
sonderheiten

Baulast Land NRW; zukiinftig angestrebt: Stadt Monheim am Rhein
AuBerorts

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Fehlender Griinschnitt, diverse Wurzelaufwiirfe und andere Oberflachen-
schaden;

Konflikte durch falsch fahrenden Radverkehr und ZufuBgehende

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige benutzungspflichtige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit
FuBBverkehr

Kosten

hoch Prioritat B

ey i

MaRnahmen

Vor allem im Sommerhalbjahr sind die Gehdlze entlang der Seitenrdume engmaschig und regelmalig
zu beschneiden, so dass der Radweg immer in der vollen Breite befahrbar bleibt;

Aufgrund der bestehenden Mangel sind die beiden Wege im Seitenraum zeitnah zu sanieren und
mind. in 2,50m anzulegen.
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Monheimer StraRe / Am Kielsgraben ABSV-Nr. KN-14

Nr. RVK 2015

MON10.02

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Kreisverkehr mit benutzungspflichtiger umlaufender Radverkehrsfiihrung
ohne Bevorrechtigung an den Knotenpunktzufahrten; Anschluss an Rhein-
uferradweg in Richtung Norden problematisch im Zuge des Parkplatzes
und sehr enger Wegefiihrung (Poller, Borde, etc.)

Einschrinkungen / Be-
sonderheiten

Baulast Land NRW
Zukinftig angestrebt: Baulast Stadt Monheim am Rhein

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Nachts ist die Abfahrt auf dem Radweg mit Poller sehr schwer zu fahren;
Querung Am Kielsgraben nicht angenehm

anzustrebende Fiihrun-
gen

Umlaufende bevorrechtigte Fithrung mit Benutzungspflicht

Kosten

mittel Prioritat

Baggersee
(Kiesgrube)

Mafnahmen

Kreisverkehr: Einrichtung von Radverkehrsfurten und FGU an den Zufahrten zur Bevorrechtigung der
nicht motorisierten Verkehrsarten (MaBnahme aus RVK 2015)

Die Strale Am Kielsgraben stellt zukiinftig u.a. eine wichtige Verbindungsspange zwischen dem von
Norden kommenden Rheinuferradweg und dem Radschnellweg entlang der Baumberger Chaussee dar.
Gleichzeitig soll der regelkonform von Siiden kommende (Rheinpromenade) rechtsfahrende
Radverkehr sicher und komfortabel zum Rheinuferradweg gefiihrt werden. Daher sollte der gesamte
Bereich zwischen Kreisverkehr und Rheinuferweg inkl. Parkplatz dahingehend umgebaut werden, dass
ein direkter und komfortabler Anschluss an den Rheinuferweg fiir den Radverkehr (mit Parkplatzzu-
fahrt) entsteht, so dass u.a. eine zusatzliche Querung der Rheinpromenade slidlich des Kreisverkehrs
entfallen kann, da der Rheinuferweg erst auf Hohe Kreisverkehr auf die Rheinpromenade stoRt.

Uberpriifung und ggf. Verbesserung der Beleuchtung der Radwege, auch in Zusammenhang mit der
unkomfortablen Filhrung des Radwegs in Richtung Rheinufer (eng, Borde, Poller, etc.)
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Rheinpromenade / Querung siidlich Kielsgraben ABSV-Nr. KN-15

Nr. RVK 2015

MON10.03

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Wechsel von Einrichtungs- zur Zweirichtungsfihrung am Rhein; Querung
und Ubergang zu Rheinradweg in Richtung Norden fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ggf. Abstimmung mit Ausgestaltung Kreisverkehr am Kielsgraben

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Querung zum Rheinuferweg fehlt

anzustrebende Fuhrun-
gen

Mittelinsel

Kosten

gering Prioritat

Baggersee
(Kiesgrube)

MaRnahmen
MaRnahme aus RVK 2015

Malnahme KN-14)

Einrichtung eines Ubergangs fiir Radverkehr in Richtung Rheinuferweg in Richtung Norden
Planungen zur Einrichtung einer Querung sind in Arbeit, die eine mogliche Realisierung in 2021 sehen.
Diese MalRnahme entfallt mit Anschluss des Rheinuferwegs liber Kreisverkehr Am Kielsgraben (vgl.
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Rheinpromenade

ABSV-Nr. S-17

Lange

730m RVK 2015 Nr. MON10.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Beidseitige regelkonforme Einrichtungsfiihrungen im Seitenraum mit
FuRverkehr;

Rheinseite: Einschrankung der nutzbaren Breiten durch Baumbeete und
Laternen, was zu Nutzungskonflikten bei hohem Verkehrsaufkommens
und zusatzlich regelwidrigem Zweirichtungsbetrieb flhrt; Engstelle an
Bushaltestelle wird befahren

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Starke Aufenthaltsfunktion

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Radfahrer nutzen Gehweg in falscher Richtung; Bereich zu schmal; rut-
schig

Hindernisse im Geh- und Radweg Haltestellen, Baume, Laternen; Geh-
und Radweg zu schmal; Laternen als kiinstliche Verkehrsraumeinengung,
unibersichtliche Situation, Nutzungskonflikte durch hohes Verkehrsauf-
kommen im Seitenraum und viel Freizeitverkehr, Bushaltestelle erzeugt
Engstelle und soll verlegt werden, regelwidriger Zweirichtungsbetrieb
fuhrt zu Konflikten;

Ideen und Vorschlage: Radstreifen in beiden Richtungen auf der Stralle
anlegen; separater Gehweg als Balkon neben bestehendem Weg
Kulturraffinerie: Anbindung flir Radfahrer aus allen Richtungen soll be-
ricksichtigt werden

Vorschlag 1: Fortsetzung des Radweges direkt unten am Rhein
Vorschlag 2: durch VZ in beide Richtungen freigeben

Vorschlag 3: mehr Kontrollen notig

Vorschlag 4: Muss eindeutig ausgewiesen werden

Vorschlag 5: Erweiterung der Radwege

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr ohne Be-
nutzungspflicht

Kosten

Abhangig von Ausge-

Prioritat B
staltung
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Malnahmen

langfristig erforderlich ist die Verbreiterung des Verkehrsraums fur Rad- und FuRverkehr auf der
Rheinseite. Die Menge an Birgeraussagen verdeutlicht diesen Bedarf.

Variante 1: Aufheben der Benutzungspflicht fiir den Radverkehr und Freigabe der Fahrbahn (und des
Seitenraums) fiir den Radverkehr bei gleichzeitiger konsequenter Kontrolle der Einhaltung der gelten-
den Verkehrsregeln fir alle Verkehrsteilnehmer. Dazu sind ggf. alle Fahrbahnteiler zu entfernen, um
Uberholvorginge zu erméglichen. Nach ERA 2010 kénnen im vorliegenden Belastungsbereich 3 bei
geringem Schwerverkehrsanteil Schutzstreifen angeboten werden.

Variante 2: Verlegung der Laternen und Aufgabe der Baumstandorte

Variante 3: Umbau des Strallenquerschnitts mit Aufgabe bzw. Reduzierung der diversen Griinstreifen
Variante 4: Einrichtung eines zusatzlichen Gehwegs bzw. Verbreiterung des Wegs in Richtung Rhein
durch eine "Balkon"-Konstruktion tiber der Rheinbdschung

Variante 5: Mit der Planung einer Rheintreppe liber die gesamte Lange der Rheinpromenade eroffnet
sich die Moglichkeit einer Verbreiterung der rheinseitigen Radverkehrsanlage. Ob Rad- und FulRver-
kehr dann gemeinsam oder getrennt voneinander gefiihrt werden hangt neben der Breite auch von
der gewiinschten Gestaltung (ggf. Banke am Rhein, Laternen, Bdume etc.) ab. Fiir den FuBverkehr ist
eine Breite von moglichst 4,00m aufgrund des Promenadencharakters anzusetzen. Fiir den Radver-
kehr sind abweichend vom Regelmals 3,00m aufgrund der sehr inhomogenen Radfahrendenstruktur
anzustreben. Fir eine gemeinsame Trennung ist sicherzustellen, dass der gesamte Verkehrsraum frei
von Hindernissen wie Laternen, Banken oder Bdumen ist.
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Nr. RVK 2015 MON10.04

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt; Anschluss an Radweg im westlichen Sei-
tenraum fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fiithrun-
gen

Mittelinsel

MaRnahmen

MaRnahme aus RVK 2015
Einrichtung einer Querungsinsel und Einrichtung einer Bordabsenkung zur sicheren Querung fir Rad-
verkehr zwischen rheinseitigem Radweg und Monberg
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Rheinpromenade / KrischerstraBBe ABSV-Nr. KN-17

Nr. RVK 2015 MON10.05

Bfastand / Méngel / Kon- Kreisverkehr mit Fahrbahnfiihrung mit Wechsel in den Seitenraum Rhein-
flikte promenade; sehr enge Fiihrung im westlichen Seitenraum, der regelwidrig
(Regelung, Parken, etc.) | in beiden Richtungen genutzt wird

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | FUhrung des Radfahrers vor der Bushaltestelle auf die StraBe
gung Radfahrer werden vor dem Kreisverkehr auf die StraRe gefiihrt

anzustrebende Fuhrun-

gen Kreisverkehr mit Fahrbahnfiihrung

Kosten gering Prioritat

MaRnahmen

Nach den geltenden Regeln sollte kein Radverkehr in der Engstelle der Bushaltestelle stattfinden, da
der siidlich gerichtete Radverkehr auf die Fahrbahn wechselt und der nérdlich gerichtete auf der ande-
ren StralRenseite verlauft. Das Problem der bisher verbleibenden Falschfahrer ist durch regelmaRige
Kontrolle, sichere Uberleitungen und klar erkennbare Fiihrung und deren Beschilderung anzugehen.
Verlegung des Ubergangs vom westlichen Seitenraum auf Fahrbahn (in Richtung Siiden) ca. 10-15m vor
den (derzeit stérenden) Laternenstandort oder bis zur bestehenden Bordabsenkung an der Querungs-
stelle vorher. Einrichtung einer zumindest rot eingefarbten Abfahrt. Die Kombination mit der Bushalte-
stelle (Bestand) wird dadurch entzerrt. Der Weg hinter der Haltestelle sollte mit VZ 239 beschildert
werden.

Der Ubergang in Richtung Stiden zuriick in den Seitenraum hinter dem Kreisverkehr muss sicher und
komfortabel in regelkonformer Breite ausgestaltet werden.

Fir von Siden kommenden Radverkehr ist ein konsequenter Wechsel vom Seitenraum zur Fahrbahn
vor dem Kreisverkehr einzurichten, so dass in Richtung Norden der 6stliche Radweg verstarkt genutzt
wird. Dieser Wechsel sollte im geplanten niveaugleichen Abschnitt der KapellenstraBBe angelegt wer-
den.

Der Radverkehr aus Niederstralle und KrischerstraBe, der in Richtung Siiden und Deich fahren will, kann
ebenso im geplanten niveaugleichen Abschnitt der Kapellenstralle in den Seitenraum wechseln.
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KapellenstraRe

ABSV-Nr. S-18

Lange

1070m

RVK 2015 Nr. MON10.07

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30-50 km/h, beidseitig benutzungspflichtige Einrichtungsfiihrung im Sei-
tenraum mit FuRBverkehr; auf der Rheinseite Konflikte durch parkende

Kfz, diverse Belagsschaden u.a. durch Wurzelaufwirfe

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Teilweise starke Aufenthaltsfunktion und hohes FuRverkehrsaufkommen

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Wurzelaufwiirfe, Konflikte an Einmindungen, Konflikte mit Zufullgehen-
den und Hunden, Gefahr fir Dooringunfille, Geschwindigkeiten kontrol-

lieren

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung iiberwiegend gemeinsam mit FuRver-
kehr, benutzungspflichtig, abschnittsweise asymmetrische Fiihrung

Kosten

Monheim am Rhein

Prioritat

|

MaRnahmen

Umgestaltung der KapellenstralRe entsprechend der vorliegenden Planungen (Vgl. auch Ausfiihrung
Bericht Kapitel 2). Dabei Uberleitung des &stlich gefiihrten Radverkehrs noch vor der Bushaltestelle
An d’r Kapell auf die Fahrbahn. Dazu Einrichtung eines Schutzstreifens, der bis zum Knotenpunkt Kri-
scherstralie fihrt. Dadurch wird der Radverkehr friihzeitig sicher auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Stre-

ckenabschnitt zwischen Deich und KrischerstraRBe wird asymmetrisch gefiihrt.
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KapellenstraBe / An d’r Kapell ABSV-Nr. KN-18

Nr. RVK 2015

Bestand / Mingel / Kon- Vorranggereg.elter Knotenpgnkt I’let versgtzter O?u.erung (FGU) far Bad- und
flikte FuBverkehr fihrt zu umwegiger Filhrung im Zweirichtungsverkehr im en-
gen Ostlichen Seitenraum Kapellenstral3e; direkter Anschluss zwischen

(Regelung, Parken, etc.) Deichradweg und An d’r Kapell fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

. . .. | Nutzungskonflikte bei hohem Radverkehrsaufkommens;
Ergebnisse Biirgerbeteili-

gung Gelander ist ein Sicherheitsrisiko und sollte durch Markierungen verdeut-

licht werden

anzustrebende Fuhrun- .
Direkte Querung

gen
Kosten Monheim am Rhein | Prioritat B

- Rheinpatk
MaRnahmen

Mit Neugestaltung des Bereichs zwischen Deichradweg und KapellenstrafRe (Planung Parkplatz) soll ein
abzweigender Radweg vom Deich zur Ausfahrt KapellenstraRe gefiihrt werden, um den Hohenunter-
schied zu Gberbriicken und einen Anschluss an die (zum Kreisverkehr KrischerstraRe fiihrende) Fahr-
bahnflihrung einzurichten und den Anschluss in Richtung Innenstadt Gber An d'r Kapell zu ermdglichen.

Ziel sollte es in der Detailplanung sein, einen direkten Anschluss an An d’r Kapell einzurichten.
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KapellenstraBe / Diisselweg ABSV-Nr. KN-43

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs
KapellenstraRRe, Anschluss an Radweg auf westlicher StralRenseite fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-

gen Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

Kosten gering Prioritat B

MaRnahmen
Es sind eine Unterbrechung der Griinflache im Sicherheitstrennstreifen (westl. Seite) und die Einrich-
tung einer komfortablen und asphaltierten Uberleitung erforderlich.
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KapellenstraBe / GrabenstraRe ABSV-Nr. KN-44

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

signalisierte Querung am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt, Seitenraumfiih-
rungen des Radverkehrs KapellenstralRe, Anschliisse an Einmindungen un-
glinstig ausgestaltet, da keine Uberleitung auf Fahrbahn besteht

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn FGU

Kosten

mittel Prioritat B

LR,

o

MaRnahmen

Schleppkurven prifen) .

Die gesicherte Querung liber die FuBgdnger-LSA ist vor allem auf den starken FuBverkehr, vor allem
auch durch Kinder- und Jugendliche in Richtung Stadion zurtickzufiihren. Untersuchungen zeigen
haufig, dass die Akzeptanz von FG-LSA vergleichsweise gering sind, da die Wartezeiten oft nicht
toleriert werden. Die Wartezeiten, die sich dagegen an FGU ergeben, werden eher akzeptiert. Aus
diesem Grunde ist die Demontage der LSA und deren Ersatz durch einen FGU als Querungssicherung zu
prifen. Aufgrund der versetzten Einmiindungen von GrabenstralRe und Stadionzufahrt ist dartiber
hinaus zu priifen, inwieweit der FGU deutlich verbreitert angelegt und tiber den gesamten
Zwischenraum der Einmindungen ausgeweitet werden kann.

Alternativ ist die Umgestaltung des gesamten Knotenpunkts zu prifen, so dass auch der
AuBerortscharakter durch einen Innerortscharakter ersetzt werden kann und die vermutlich
Uberdimensionierte Einmidnung GrabenstralRe zuriickgebaut werden kann (Bedarf entsprechend
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KapellenstraBe / Freiheit

ABSV-Nr. KN-45

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs
KapellenstraRe, Anschluss an Radweg auf westlicher StralRenseite fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

Kosten

gering Prioritat B

Markierung von Fahrradpiktogrammen in der Furt; Priifung der Moglicheit der Fahrbahneinengung, um
die Querungslange zu reduzieren.

Unterbrechung des westlichen Parkstreifens und Einrichtung eines vorgezogenen Seitenraums mit
abgesenktem Bord, um Anschluss zwischen Radweg und Freiheit einzurichten.
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Bleer StraRe Nord ABSV-Nr. S-19

Linge 960m RVK 2015 Nr. MON10.10

Bestand / Mingel / Kon- 50 km/h, beidseitige benutzungspflichtige Einrichtungsfiihrung mit FuR-
flikte verkehr, Gberwiegend regelkonforme Breite, teilweise fehlender Griin-
schnitt, diverse Belagsschdaden und Wurzelaufwiirfe;

(Regelung, Parken, etc.) Konflikte durch regelwidrige Zweirichtungsnutzung

Einschrdnkungen / Be-

. Keine
sonderheiten

Konflikte zwischen FulRgdngern und Radfahrern; Radfahrer gehoren auf

Ergebnisse Biirgerbeteili- ) . > . .
g g die Strale oder einen eigenen Weg; Wurzelaufwiirfe, hereinwachsende

gung Blische, Schlaglocher

anzustrebende Fiihrun- Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr, benut-
gen zungspflichtig

Kosten hoch Prioritat B

2\
oaY
sl
S
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Malnahmen

Engmaschig regelmaRiger Rickschnitt der Seitenbegriinung;

Sanierung sowie ggf. Verbreiterung der beidseitigen Radwege auf das Regelmald von 2,50m und Ein-
richtung von Radwegliberfahrten an allen Einmindungen der Radwege zur Verdeutlichung des Vor-
rangs des Radverkehrs. Im Zuge der Sanierungsplanung ist zu prifen, inwieweit der westl. Geh-/Rad-
weg u.a. auch zum Wurzelschutz und zur Reduzierung der Barrierewirkung der hoher liegenden Fahr-

bahn angehoben werden kann.

Alternativ ist langfristig ein Komplettumbau mit einer neuen StraBenraumgestaltung als innerértliche
StadtstraRe, z.B. mit breiteren Seitenrdaumen oder Fahrbahnfiihrungen fiir den Radverkehr anzustre-

ben.
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Bleer StraRe / FrohnstraRe ABSV-Nr. KN-19

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon- . .
flikte Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs

Bleer StralRe, Anschluss an Radweg auf westlicher StraRenseite fehlt
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-

gen Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

Kosten gering Prioritat

MaRnahmen

Einrichtung einer Querungsinsel in die slidliche Sperrflache Bleer StraRe zum sicheren Queren fir RV
zwischen FrohnstraRe und westlichem Radweg. Unterbrechung der Griinflache im Sicherheitstrenn-
streifen (westl. Seite) und Einrichtung einer asphaltierten Uberleitung.

Nach Madglichkeit Einrichtung einer Radwegiberfahrt am Ostlichen Radweg, alternativ sind in der Furt
Fahrradpiktogramme zu markieren.
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Bleer StraRe / Berliner Ring

ABSV-Nr. KN-20

Nr. RVK 2015

MON10.11

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Kreisverkehr mit umlaufender benutzungspflichtiger und bevorrechtigter
Radverkehrsfiihrung; Konflikte und Sichtbehinderungen durch Tonarm als
Kunstobjekt im Seitenraum

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Schwarzer Tonabnehmer insbesondere Abends (im Dunkeln) ein Hindernis
und schwer erkennbar

Vorschldge: Tonarm sollte entfernt oder Radweg verbreitert werden

anzustrebende Fiihrun-
gen

Kreisverkehr mit umlaufender benutzungspflichtiger Fiihrung

Kosten

gering Prioritat B

-
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Mafnahmen

dem Tonarm.

Eine Verbesserung der Beleuchtung des Tonarms, damit das Hindernis friihzeitig erkennbar ist, ist flr
2020 vorgesehen. Um die friihzeitige Erkennbarkeit des Tonarms zu verbessern, ist zu prifen und ggf.
mit dem Kiinstler abzustimmen, auf welche Weise die Kontraste zwischen Tonarm und Belag des Rad-
wegs verbessert werden kénnen. Eine Moglichkeit dazu ist die Einrichtung eines hellen Belags unter
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Bleer StraRe Siid

ABSV-Nr. S-20

Lange

1170m

RVK 2015 Nr. MON10.12

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h, beidseitige benutzungspflichtige Einrichtungsfiihrung mit FuR-
verkehr, Uberwiegend regelkonforme Breite, teilweise fehlender Griin-
schnitt, diverse Belagsschaden und Wurzelaufwiirfe;

Konflikte durch regelwidrige Zweirichtungsnutzung

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Konflikte zwischen FulRgangern und Radfahrern; Radfahrer gehoren auf
die StraRe oder einen eigenen Weg;

Wurzelaufwirfe, hereinwachsende Biische, Schlaglécher

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr, benut-

zungspflichtig

Kosten

hoch

Prioritat

MaRnahmen

ben.

bahn angehoben werden kann.

Engmaschig regelmaRiger Rickschnitt der Seitenbegrinung;
Sanierung sowie ggf. Verbreiterung der beidseitigen Radwege auf das Regelmal von 2,50m und Ein-
richtung von Radwegliberfahrten an allen Einmiindungen der Radwege zur Verdeutlichung des Vor-
rangs des Radverkehrs. Im Zuge der Sanierungsplanung ist zu priifen, inwieweit der westl. Geh-/ Rad-

weg u.a. auch zum Wurzelschutz und zur Reduzierung der Barrierewirkung der hoher liegenden Fahr-

Alternativ ist langfristig ein Komplettumbau mit einer neuen StralRenraumgestaltung als innerértliche

Stadtstrale, z.B. mit breiteren Seitenraumen oder Fahrbahnfiihrungen fir den Radverkehr anzustre-
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Bleer StraBe / ZaunswinkelstraBe

ABSV-Nr. KN-21

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs
Bleer StralRe, Anschluss an Radweg auf westlicher Strallenseite unkomfor-

tabel

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fithrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

Kosten

gering Prioritat

T

-
1 F.-Nansen-Weg\\ —
2 O.-Lilienthal-Str. @

‘ Zaunsw/nke/

Ruck-
halteb.

.-Noather-Str.
4 M-Merrag-Str. '
P PR

S.-Lagerl6f-Si

MaRnahmen

Aufgrund der leicht erhéhten Fahrbahnlage der Bleer Stralle wird die Barrierewirkung der stark befah-
renen Fahrbahn verstarkt. Zur verbesserten Querbarkeit der Bleer StralRe und zum sicheren Erreichen
bzw. Verlassen des westlichen Radwegs ist die Einrichtung eines sicheren Querungsangebots erforder-
lich. Zu prifen ist z.B. die Einrichtung einer Querungsinsel unter Flacheninanspruchnahme einer der
Grunflachen zwischen ErschlieBungsstralle Bleer StraRe und Bleer Stralle.
Ergdnzend sind eine Unterbrechung der Griinflache im Sicherheitstrennstreifen (westl. Seite) und die
Einrichtung einer komfortablen und asphaltierten Uberleitung erforderlich.
Die Querung der ErschlieBungsstralRe Bleerstrale sollte durch einen Belagswechsel (Préageasphalt) oder
einen Pflasterflache verdeutlicht werden.
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Bleer StraBe / Briickenschleeweg

ABSV-Nr. KN-22

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs
Bleer Stralle, Anschluss an Radweg auf westlicher StralRenseite fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

177 s - LR T Laullo
K ¢ rg ‘:\\;?\Me‘o
: ther-St
M Mee’st:’
MaRnahmen

Aufgrund der leicht erhéhten Fahrbahnlage der Bleer Stralle wird die Barrierewirkung der stark befah-
renen Fahrbahn verstarkt. Zur verbesserten Querbarkeit der Bleer StralRe und zum sicheren Erreichen
des westlichen Radwegs ist die Einrichtung eines sicheren Querungsangebots erforderlich. Zusatzlicher
Querungsbedarf besteht aufgrund der Bushaltestelle durch FulRganger. Zu prifen sind z.B. die Einrich-
tung einer Querungsinsel oder eines FGU.

Markierung einer Furt mit Fahrradpiktogrammen am &stlichen Radweg zur Uberleitung in die
Fahrbahnflihrung der ErschlieBungsstraRe.
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Bleer StraRe / Alfred-Nobel-StraRe ABSV-Nr. KN-23
Nr. RVK 2015 MON10.13

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, Seitenraumfiihrungen des Radverkehrs
Bleer Stralle, Querungshilfe fehlt

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

es gab kdirzlich einen Unfall, weil der Radfahrer das Auto tGbersehen hat;
Umlaufsperren konnten Radler ausbremsen und sorgen fiir mehr Aufmerk-
samkeit

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-

gen Querung zwischen Seitenraumfiihrungen

Kosten gering Prioritat

MaBnahmen

zeitnah: Einrichtung einer sicheren Querungshilfe in der sidlichen Sperrflache zum Erreichen und Ver-
lassen der RV-Fiihrung A.-Nobel-StralRe, z.B. temporare Mittelinsel — eine Umlaufsperre ist in dieser Si-
tuation aufgrund der Ubersichtlichkeit nicht erforderlich

langfristig: Einrichtung eines Kreisverkehrs im Zuge der Realisierung der Planungen zur Erweiterung der
Gewerbeflachen
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RheinuferstraBe

ABSV-Nr. S-21

Lange

RVK 2015 Nr. MON10.14
MON10.15

945m

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30-50 km/h, Gberwiegend einseitige benutzungspflichtige Einrichtungs-
fihrung mit FuBverkehr (Nordseite), Giberwiegend regelkonforme Breite;
Konflikte durch regelwidrige Zweirichtungsnutzung

Einseitig (Rheinseite) fehlende Radverkehrsanlage

Einschrinkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Radfahrer missen vom Kfz Verkehr getrennt gefiihrt werden; Radweg
verninftig ausbauen; Einfadelungsspur rot markieren; Konflikte mit Kfz-
Verkehr, da 30 km/h nicht eingehalten wird; Hinweis fiir Kfz-Fahrende,
dass Radverkehr auf der Fahrbahn fahrt (kein Radweg vorhanden)

Idee: Radweg ausbauen

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr, benut-
zungspflichtig, abschnittsweise asymmetrische Fiihrung

Kosten

Monheim am Rhein Prioritat B
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Mafnahmen

Sanierung sowie ggf. Verbreiterung der beidseitigen Radwege auf das Regelmal’ von 2,50m.

Einrichtung eines Schutzstreifens in 1,50m auf der Stidseite der Rheinuferstralle (vgl. Planungen zum

Hochwasserschutz) bei Nichtmarkierung einer mittleren Leitlinie - asymmetrische Fiihrung. Mit Ein-

richtung des Schutzstreifens ist eine sichere und komfortable Uberleitung vom Seitenraum auf die

Fahrbahn, ggf. mit baulicher Absicherung und Roteinfarbung vorzusehen.

Der gemeinsame Geh-/Radweg auf der Nordseite ist auf 2,50m zu verbreitern, wobei die erforderli-

chen Sicherheitsraume zum Kfz-Verkehr zu bericksichtigen sind.
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RheinuferstralRe / IndustriestraRBe ABSV-Nr. KN-24

Nr. RVK 2015

B?Sta"d / Méngel / Kon- Vorranggeregelter Knotenpunkt, einseitig Seitenraumfiihrung des Radver-
flikte kehrs RheinuferstralBe, Verdeutlichung des Vorrangs des Radverkehrs im
(Regelung, Parken, etc.) | Zuge des Radwegs, z.B. durch Furtmarkierung, fehlt

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- Einmiindung gefihrlich

gung
anzustrebende Fuhrun-
Querung
gen
Kosten gering Prioritat
MaRnahmen

Mindestens Markierung einer Radverkehrsfurt mit Fahrradpiktogrammen im Zuge des Radwegs lber
die Einmindung Industriestralle, die bei Bedarf rot eingefarbt werden sollte. Alternativ kann eine
Radweglberfahrt eingerichtet werden, so dass der Radverkehr auf Radweghdhenniveau tber die
Einmiindung hinweg fahrt, wahrend der einmiindende Kfz-Verkehr diese als Erhebung Gberfahren
muss.
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7 Ost-West-Verbindungen

4 Die beiden Ost-West-Spangen Kielsgraben und Nieder-
~ straRe stellen zukiinftig wichtige , Leitersprossen” im Rad-
verkehrsnetz der Stadt Monheim am Rhein dar. Sie dienen
sowohl als Anbindung an den zukiinftigen Radschnellweg,
aber auch an die verschiedenen Versorgungs- und Arbeits-

platzstandorte.

Die StraRe Am Kielsgraben liegt heute noch in der Baulast
& von NRW, soll aber in kommunale Baulast ibergehen und
\ zukiinftig auch als wichtige Achse im Kfz-Verkehr fiir die

geplante Stadthalle dienen. Aufgrund dieser Bedeutung

der Strale ist der Radverkehr benutzungspflichtig im Sei-
tenraum und getrennt zu fiihren. Mit dem Ausbau des Kielsgrabens er6ffnet sich die Moglichkeit, die bis-

herige Radverkehrsfiihrung auf eine durchgehend beidseitige Einrichtungsfiihrung zu verbessern.

Die Niederstralle wurde vor allem in den Biirgerbeteiligungen immer wieder als negatives Beispiel fir
geanderte Radverkehrsfiihrungen genannt. Tatsachlich ist die bestehende Schutzstreifenfliihrung nicht re-
gelkonform ausgestaltet. Die nicht benutzungspflichtige Fiihrung in Gegenrichtung im Seitenraum weist
diverse bauliche Mangel und Wurzelaufwiirfe auf. Teilweise wird dieser tiberbreite Seitenraum vom Kfz-
Verkehr als ErschlieBungsweg genutzt. Da vor allem der 6stliche Teil einen attraktiven Baumbestand hat,
der das StralRenbild pragt, ist ein Komplettumbau des Querschnitts mit Fallen der Baume nicht anzustre-
ben. Stattdessen sind vor allem die Fahrbahndecke (Phantommarkierungen!) und der Seitenraum zu sa-

nieren und mit attraktiven und regelkonformen Fiihrungen zu versehen.
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Am Kielsgraben ABSV-Nr. S-16

Linge 1060m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon- | 50 km/h, abschnittsweise nur einseitig bestehende Radverkehrsfithrung
flikte im Seitenraum, bei erhdhtem Schwerverkehrsanteil; bestehende Benut-
(Regelung, Parken, etc.) | zungspflicht ist nicht gerechtfertigt

Einschrinkungen / Be- Baulast Land NRW; zukiinftig angestrebt Stadt Monheim am Rhein
sonderheiten Einseitig anbaufrei
Ergebnisse Biirgerbeteili- keine
gung
anzustrebende Fiihrun- Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr, ggf. benut-
gen zungspflichtig
Monheim am
Kosten Rhein / StraBen Prioritat B
NRW

MalRknahmen

Der Kielsgraben stellt zukiinftig eine wichtige Verbindungsspange zwischen dem von Norden
kommenden Rheinuferradweg und dem Radschnellweg entlang der Baumberger Chaussee dar.
Gleichzeitig soll die StralRe fir eine verbesserte Kfz-Verkehrsfiihrung (zur geplanten Stadthalle)
umgebaut werden. In diesem Zuge sind im gesamten Abschnitt beidseitig durchgehende
Einrichtungsfihrungen im Seitenraum anzulegen. Dazu ist auf der Nordseite ein durchgehender Ein-
richtungsradweg (Fiihrung gemeinsam mit FuBverkehr) mit den dazugehdrigen Anschliissen an den
Knotenpunkten einzurichten. Im weiteren Ausbau sind alle potenziellen Verkehrsbeziehungen des
Radverkehrs ohne Einplanung linksfahrenden Radverkehrs zu beriicksichtigen und durch entspre-
chende Querungsangebote zu gewahrleisten.

An der Einmiindung zum Parkplatz sollte ergdnzend eine Furt markiert werden, um den Vorrang des
Radverkehrs zu verdeutlichen.
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Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit einseitigem Querungsangebot und

(Regelung, Parken, etc.) RV-Flihrungen im Seitenraum;

Einschriankungen / Be- Baulast: Land NRW

sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- keine

gung

anzustrebende Fiithrun-

gerz'nu dhru LSA-geregelter Knoten

MaRnahmen

Der Knoten ist Teil der Planungen zum Ausbau der Strecke Am Kielsgraben. Einrichtung einer LSA bei
beidseitiger Seitenraumfiihrung des RV; aus der H.-G.-S.-StralRe links einbiegender Radverkehr wird di-
rekt auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Planungen laufen derzeit bei der Stadt Monheim am Rhein.
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NiederstraRe West

ABSV-Nr. S-22

Lange

610m RVK 2015 Nr. MON11.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h, Fahrbahnbreite 6,50m, einseitiger Schutzstreifen in 1,50m
Breite ohne Trennstreifen/Sicherheitsabstand zum Parken; einseitige
Freigabe des schmalen Gehwegs fiir Radverkehr, was zu Konflikten mit
FuBverkehr fiihrt; beidseitig Parken

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Radweg wurde auf die Stral3e verlegt.

Abschnitt ist gefahrlich, an einer Stelle geht er auf die StraRe, das ist ge-
fahrlich.

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitige Fiihrung in Radfahrstreifen in mind. 1,85m Breite

Alternativen

Beidseitige Fihrung in Schutzstreifen

Kosten

hoch Prioritat B

MaRnahmen

ben.

Verbesserung der Situation fiir Rad- und FuRverkehr durch Umbau des gesamten Fahrbahnquer-
schnitts. Aufgabe des beidseitigen Parkens und Einrichtung beidseitiger Radfahrstreifen (2,00m), so

dass im Seitenraum kein Radverkehr mehr gefiihrt wird.

Hinweis: Mit Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen in 1,50m Breite und einer Kernfahrbahn von
5,00m, kann mit einem Sicherheitstrennstreifen von 0,5m einseitig ein Parkstreifen erhalten bleiben.

Dieser sollte dann vor allem Lieferverkehren sowie Pflege- und Handwerkerdiensten vorbehalten blei-
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NiederstraBe / DaimlerstralRe ABSV-Nr. KN-29

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon- | Vorranggeregelter Knotenpunkt mit einseitigem Schutzstreifen und tiberdi-
flikte mensioniertem Knoteninnenbereich; Fihrungswechsel aus dem Seiten-
(Regelung, Parken, etc.) raum im Knotenpunkt weisen keine Aufstellbereiche auf

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Situation wird als gefdhrlich wahrgenommen,;
an einer Stelle geht der Radweg auf die StraRe, das ist gefahrlich;
durchgehender Radweg fehlt

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-

gen Kreisverkehr mit Fahrbahnfiihrung Radverkehr

Kosten Monheim am Rhein | Prioritat B

MaBnahmen

Ausgestaltung des Knotenpunkts als Kreisverkehr, in dem der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
wird;

Einrichtung einer komfortablen und sicheren Uberleitung auf der Siidseite in Richtung Osten, wo der
Radverkehr im Anschluss im Seitenraum gefiihrt wird.

Nach derzeitigen Planungen soll die MalRnahme bereits in 2020 begonnen werden.
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NiederstraRe Ost ABSV-Nr. S-23

Linge 650m RVK 2015 Nr. MON11.01
Bestand / Mingel / Kon- 50 Ifm/h, Fahrbahnbrgite 6,§0m, eir.mseitiger Schutzstreifen in‘ 1,5F)rln
flikte Breite ohne Trennstreifen/Sicherheitsabstand zum Parken; einseitige

Freigabe des Gehwegs fiir Radverkehr, was zu Konflikten mit FuBverkehr

(Regelung, Parken, etc.) flhrt; beidseitig Parken

Einschrdnkungen / Be-

. Beidseitige Allee mit altem Baumbestand
sonderheiten

. . .. | Radweg wurde auf die StraRe verlegt.
Ergebnisse Biirgerbeteili-

gung Abschnitt ist gefahrlich, an einer Stelle geht er auf die StraRe, das ist ge-

fahrlich.
anzustrebende Fiihrun- Asymmetrische Fiihrung: Einseitig Filhrung im Schutzstreifen, einseitig
gen Fiihrung im Seitenraum mit FuBverkehr
Kosten hoch Prioritat B

MaRnahmen

Aufgrund des Baumbestands ist die nutz- und ausbaubare Fahrbahnbreite begrenzt, daher wird eine
asymmetrische Fihrung des Radverkehrs empfohlen. Eine beidseitige Radverkehrsfiihrung ist in
jedem Falle vorzusehen.

Nordseite:

Verlegung des Schutzstreifens (1,50m) in Richtung Fahrbahnmitte zur Einrichtung eines Sicherheits-
trennstreifens zwischen Schutzstreifen und Parken von 0,5m - verbleibende Restfahrbahn von 4,50m
(gef. Deckensanierung aufgrund von bereits bestehenden und dann zusatzlichen Phantommarkierun-
gen erforderlich);

Stidseite:

vollstdndige Sanierung des Seitenraums und Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs ohne Be-

nutzungspflicht - Markierung gemeinsamer Furten in den Einmiindungen
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8 Verbindung Rhein — Innenstadt Monheim

Auch die Verbindung zwischen Rheinachse und Innen-
stadt mit den Einkaufszentren und dem Rathaus sorgte
in den Biirgerbeteiligungen fir rege Diskussionen. Vor
allem der neu gestaltete Abschnitt der KrischerstralBe
sorgt fur reichlich Unmut aufgrund des ausgepragten
Kfz-Parkens bei gleichzeitig schmaler Fahrbahn mit Lini-
enbusverkehr. Gleichzeitig stellt die Achse derzeit die
einzig komfortabel befahrbare Route dar, da der An-
schluss der parallel verlaufenden LottenstraBe an die
Rheinachse als kritisch und unkomfortabel zu bewerten
ist.

" Aufgrund dieser Problematik sollen dem Radverkehr
zwei alternative Routen eroffnet werden.

Die KrischerstraBBe wird dahingehend ausgebaut, dass der nordliche Abschnitt umgebaut und beidseitig
Schutzstreifen eingerichtet werden. Die Seitenrdume stehen dann dem FuRverkehr und dem Schiilerver-
kehr zur Verfligung. Parallel soll die Achse Lottenstralle und Poststralle, auch als riickwartige ErschlieBung
des Schulstandorts, fiir ggf. unsichere und defensivere Radfahrende als Fahrradstralenzug eingerichtet
werden. Da beide StraRenziige fir den Kfz-Verkehr eine reine ErschlieBungsfunktion aufweisen, ist eine
Bevorrechtigung fir den Radverkehr aufgrund der zuséatzlichen Verbindungsfunktion und zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit des Schulstandorts mit dem Fahrrad durchaus berechtigt.
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KrischerstraRe Nord

ABSV-Nr. S-24

Lange

690m

RVK 2015 Nr. MON12.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Wunsch nach separatem Radweg;
Konflikte durch Elterntaxis vor der Schule

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Beidseitige Allee mit altem Baumbestand

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Mit Bus und LKW auf der StraBe zu eng, Elterntaxis

Ideen: Anlage eines Radwegs

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Fiihrung in Schutzstreifen mind. 1,50m

Kosten

hoch

Prioritat

Mafnhahmen

damit nicht mehr im Verhaltnis.

Querschnittsumbau mit einseitiger Aufgabe des Parkens und Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen,
so dass im Seitenraum kein Radverkehr mehr gefiihrt wird. Der Schutzstreifen neben dem verbleiben-
den Parken ist mit einem Sicherheitsraum in mind. 0,50m Breite zum Parken zu sichern.

Die Einrichtung beidseitiger Radfahrstreifen wiirde das Fallen einer Baumreihe erfordern und steht
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flikte

KrischerstraBe Siid ABSV-Nr. S-25

Linge 260m RVK 2015 Nr. MON12.01

Bestand / Mingel / Kon- iohkm/h, Mischverkehr mit Kfz-Verkehr, Konflikte durch ausparkende
ahrzeuge;

(Regelung, Parken, etc.)

liberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr; Linienbusverkehr, untiber-
sichtliche Verkehrssituation

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

starke Aufenthaltsfunktion als Einkaufsbereich

gung

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Autos dominieren das StraBenprofil; gegen Autos schlecht gesicherte

Mit Bus und LKW auf der StraBe zu eng, gefahrliche Situation wurde neu
geschaffen; Trennung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr fehlt; (blind) aus-
parkende Fahrzeuge - Angst davor; unglinstig angeordnete Parktaschen;

Fahrradstander; untibersichtlich; zu hohe Geschwindigkeit; Wildparker
(Lieferverkehr); chaotische Verhaltnisse

Voschlag 1: eigener Radweg durchgehend bis zum Rhein
Vorschlag 2: Parkstande mussten schrag sein

gen

anzustrebende Fiihrun-

Mischverkehr mit Kfz-Verkehr

Kosten

mittel Prioritat B

MalRknahmen

Aufgrund der baulichen Ausgestaltung und des geringen Geschwindigkeitsniveaus ist derzeit keine
andere Fiihrung als im Bestand maoglich. Eine Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr kann
durch folgende MaRnahmen erreicht werden:

Mit der Einrichtung der parallel gefiihrten FahrradstraRen wird eine Alternative fiir eher unsichere
Radfahrenden entwickelt.

Umgestaltung der Fahrbahnoberflache, so dass Radverkehr motiviert wird, weiter in der
Mitte und damit konfliktfreier zu ausparkenden Fahrzeugen zu fahren. Vielleicht kénnte die
Fahrbahn als Kunstobjekt gestaltet werden, das alle Verkehrsteilnehmer zur Vorsicht
motiviert.

Veranderung der Stellpllatzanordnung, um Sichtbeziehungen zwischen Radverkehr und
Ausparkern zu verbessern, z.B. Vereinzelung der Senkrechtstellplatze, Schragaufstellung, etc.
Ggf. Verlegung der Fahrradstellplatze ndher an die Fahrbahn, so dass die freien Flachen nicht
regelwidrig zum Kfz-Halten genutzt werden, und Optimierung der Moblierung.

Potenzielle Konflikte durch am Fahrbahnrand haltende Lieferfahrzeuge kénnen durch die
Ausweisung einzelner Stellplatze als Lieferzone (ggf. zeitlich befristet) gelost werden, die klar
und friihzeitig erkennbar beschildert sein missen.
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Die beiden Kreisverkehre an Beginn und Ende des Abschnitts weisen liberfahrbare Innenkreise auf,
die nicht nur von Lkw bei Erfordernis sondern auch von Pkw ohne die erforderliche Auslenkung mit
Uberhohten Geschwindigkeiten Gberfahren werden. Hier ist zu prifen, ob die Innenkreise deutlicher
angehoben oder unter Beriicksichtigung des Larmschutzes gepflastert ausgefiihrt werden kénnen.
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Rathausplatz

ABSV-Nr. S-26

Lange

310m RVK 2015 Nr. MON12.02

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30 km/h, Mischverkehr mit Kfz-Verkehr, teilweise beidseitig Parken, star-
ker Linienbusverkehr mit Abbiegebeziehungen, sehr breite Fahrbahn;
Radverkehrsfiihrung aufgrund fehlender Abgrenzung zu Haltestellenbe-
reich uneindeutig

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Belange des Busverkehrs aufgrund des Busbahnhofs vorrangig

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Unklare Flihrung; breite Strale mit Totraum in der Mitte; Markierung fir
Radfahrer fehlt; Busbuchten markieren;

Regelung flir Radfahrer nicht klar, gefahrliche Situation

anzustrebende Fuhrun-
gen

Mischverkehr mit Kfz-Verkehr

Kosten

hoch Prioritat B

MaRnahmen

Die Uberbreite Fahrbahn mit dem dunkleren tiberfahrbaren Mittelstreifen und den nicht abgesetzten
Haltestellenbereichen fiihrt zu Unsicherheiten in der Radverkehrsfiihrung. Eine klare Abtrennung des
Bushaltestellenbereichs von der Fahrbahn (Linienmarkierung, Belagswechsel, etc.), verschafft dem
Radverkehr in Richtung Berliner Viertel eine deutlich bessere Orientierung im Fahrbahnquerschnitt.
Aufgrund der geringen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und des geringen Kfz-Verkehrsaufkommens
ist eine gesonderte Flihrung des Radverkehrs nicht erforderlich.

Langfristig sind Optionen fiir einen Querschnittsumbau zu prifen, bei denen neben den Belangen des
Busverkehrs die Belange der nichtmotorisierte Verkehrsarten verstarkt beriicksichtig werden.
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LottenstraRe

ABSV-Nr. S-27

Lange

500m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Teilweise Tempo-30-Zone, teilweise verkehrsberuhigter Bereich, Parken,
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Eingang zum Schulzentrum

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Fahrradstralle gewiinscht

anzustrebende Fuhrun-

FahrradstraRe

gen

Kosten Al v e Prioritit B
staltung

MaRnahmen

Als Alternativstrecke zur KrischerstralRe sollen an der LottenstraRRe die nicht motorisierten
Verkehrsarten bevorrechtigt werden. Dies ist auch vor dem Hintergrund der verstarkten
Schilerverkehre von Bedeutung. Als direkte Verbindung zwischen Deichradweg und Innenstadt sollen
die nicht als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesenen Abschnitte als Fahrradstralle ausgewiesen
werden. Mit der Freigabe fiir Anliegerverkehre sind die ErschlieBung der Grundstlicke sowie die
Belieferung des Schulzentrums gesichert.

Flr Elternverkehre zum Schulstandort sollten erganzend Hol- und Bringzonen in fuRRlaufiger
Entfernung zur Schule eingerichtet werden.
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Poststralle ABSV-Nr. S-28

Linge 260m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte Tempo-30-Zone, Parken, Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

E isse Bii -
rgebnisse Birgerbeteill FahrradstralRe gewiinscht

gung

anzustrebende Fihrun- FahrradstraRe

gen

Kosten Al v e Prioritit B
staltung

MaRnahmen

Als Alternativstrecke zur KrischerstralRe sollen an der PoststraBe die nicht motorisierten
Verkehrsarten bevorrechtigt werden. Dies ist auch vor dem Hintergrund der verstarkten
Schilerverkehre von Bedeutung. Als direkte Verbindung zwischen Deichradweg und Innenstadt soll
der Abschnitt als FahrradstraRe ausgewiesen werden. Mit der Freigabe fiir Anliegerverkehre ist die
ErschlieBung der Grundstiicke gesichert. Alternativ kann die StraBe auch fiir den gesamten Kfz-
Verkehr freigegeben werden.

Fir die Verbindung zwischen LottenstraBe und PoststraBe bestehen grundsatzlich zwei Moglichkei-
ten. Der kurze Abschnitt der KirchstraBBe konnte ebenso als Fahrradstralle ausgewiesen werden, um
die Verbindung zu verdeutlichen. Auch eine Bevorrechtigung in den Knotenpunkten ist dann maoglich.
Beides ist entsprechend zu beschildern (Beendigung T-30-Zone und Beschilderung VZ 244. 1 bzw. 2).
Alternativ kdnnen die beiden FahrradstraRenabschnitte an der Kirchstral3e beendet werden, dann
verbleibt die rechts-vor-links-Regelung in den Knotenpunkten. Die Beschilderung erfolgt dann jeweils
am Beginn von Lotten- und Poststralle.
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9 ParkstraRBe / Heerweg / Alfred-Nobel-StraRRe

Wahrend Bleer Strafle und Berliner Ring in ihrer Be-
7 deutung klar vom Kfz-Verkehr bestimmt werden,
“ - sollte die dazwischen liegende Achse Parkstralle —
g Heerweg fiir den Radverkehr als Hauptverkehrsart
| vorgesehen werden. Diese Achse stellt von Hitdorf
% aus eine direkte Verbindung tiber Bahnradweg und
Heerweg als Route Uberwiegend abseits des Kfz-Ver-
kehrs bzw. in der Mischung mit geringem und langsa-
meren Kfz-Verkehr dar. Sie dient vor allem als Achse
im Schilerverkehr, sollte durchgehend beleuchtet
und durchgehend sicher und komfortabel befestigt
sein.

v N !{?" " VN, ’" Da der Heerweg von der Stadt Leverkusen aus als
Hauptverbindung des Radverkehrs betrachtet wird, ist eine entsprechende Fortfiihrung auf Monheimer
Stadtgebiet vorzusehen. Die Querungen auf Monheimer Stadtgebiet sollten aufgrund des Schilerverkehrs
moglichst sicher ausgestaltet werden.

Trotz der Ausweisung des Bahnradwegs oberhalb der ErschlieRungsstralRe Heerweg als reiner Fullweg,
wird er noch iberwiegend vom Radverkehr genutzt. Hier ist in den nichsten Jahren Uberzeugungsarbeit
sowohl durch Infrastrukturanpassungen, etwa einer Verbesserung der Rampe von Siiden kommend, als
auch durch gezielte Kampagnen und Aktionen. So kdnnte z.B. mittags nach Unterrichtsschluss regelmaRig
(z.B. monatlich) die Polizei an der Einfahrt zur Bahntrasse stehen und den Radverkehr daraufhin weisen,
dass er die Fahrbahn nutzen soll.

Eine weitere wichtige Verbindung im Sliden Monheims ist die A.-Nobel-StraRe, die sowohl im gewerbli-
chen Verkehr aber auch fiir die Angestellten der ansdssigen Firmen eine Radverkehrsrelevanz aufweist.
Zukinftig dient sie als weitere Leitersprosse im Radverkehrshauptnetz und als slidliche Anbindung an den
Radschnellweg. Entsprechend dieser Bedeutung wird die heutige Radverkehrsfliihrung im einseitigen
Zweirichtungsbetrieb nicht dem Bedarf gerecht. Da der Standort A.-Nobel-StraRe im Siiden ausgebaut
werden soll, ist auch eine Verbesserung der Verkehrsfiihrung entlang der A.-Nobel-Stralle notwendig.
Entsprechend der entwickelten Grundsatze sind zukiinftig beidseitige Einrichtungsflihrungen einzurich-
ten.

Dariber hinaus ist der Knotenpunkt in der 90°-Kurve von einigen Birgern als problematisch bzgl. der un-
giinstigen Sichtverhaltnisse und der Kfz-Geschwindigkeiten genannt worden. Hier ist spatestens im Zuge
der Radschnellwegplanung eine deutliche Verbesserung zu erreichen.
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Parkstraf3e ABSV-Nr. S-29

Linge 200m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-

flikte Tempo-30-Zone, Mischverkehr auf der Fahrbahn, ein- und beidseitiges
(Regelung, Parken, etc.) Parken

Einschriankungen / Be- keine

sonderheiten

E isse Bii -
rgebnisse Birgerbeteill FahrradstralRe gewiinscht

gung

anzustrebende Fuhrun- FahrradstraRe

gen

Kosten Abhangig von Ausge- | p o sy B
staltung

=\ =
21" Clar@ihof '\

nﬂ"“

MaRnahmen

Wahrend dem Kfz-Verkehr entlang der Bleer StraRe und des Berliner Rings die hohere Bedeutung
beigemessen wird, sollte an der dazwischen liegenden Achse Heerweg / ParkstraRe die Funktion des
Radverkehrs gestarkt und der Kfz-Verkehr auf die reine Erschliefungsfunktion reduziert werden.
Aufgrund der Bedeutung der Achse Heerweg / ParkstraRe fiir den Schiilerverkehr und als rickwartige
ErschlieBung der Schulen am Berliner Ring sollte die ParkstraRRe langfristig als Fahrradstralle
ausgewiesen werden. Hier sammeln sich die Schiler-Radverkehre aus den nérdlichen anschlieRenden
Wohngebieten sowie die Freizeitverkehre in Richtung Stiiden. Um die ErschlieRung der Grundstiicke zu
sichern, ist eine Freigabe flir Anliegerverkehre vorzusehen.

Zur Einhaltung und klaren Erkennbarkeit der Regelungen ist eine Umgestaltung des StralRenraums
durch Markierung von Fahrradpiktogrammen, ggf. Roteinfarbung an den Einmiindungen und ggf. die
Markierung bestehender Stellplatze am 6stlichen Fahrbahnrand erforderlich. Erganzend sind die
MaRnahmen am Anschlussknoten (KN-27) Heerweg umzusetzen. Alternativ kann zur zeitnahen
Realisierung der FahrradstraBe mit temporaren Elementen eine Fahrbahneinengung in der Strecke
und im Knoten Delitzscher StraRRe erreicht werden.
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Heerweg / ParkstraBBe ABSV-Nr. KN-27
Nr. RVK 2015

abknickende VorfahrtsstralRe in T-30-Zone, so dass Nord-Siid-Achse des RV
Bestand / Méngel / Kon- | untergeordnet ist;

flikte tiberdimensionierte Verkehrs- und Knotenfliche, die zu erhdhten Ge-
(Regelung, Parken, etc.) | schwindigkeiten im Kfz-Verkehr und unibersichtlicher Situation fiir RV
fiihrt - RV weicht regelwidrig haufig in Seitenraum aus

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Komische Kurvenfahrt bremst aus

anzustrebende Fithrun-

gen Kreisverkehr mit Fahrbahnfiihrung

Kosten hoch Prioritat B

MaBnahmen

Die derzeitige Knotenausgestaltung entspricht nicht einem untergeordneten Knoten im Erschliefungs-
strallennetz. Zur Beruhigung des gesamten Verkehrsgeschehens und Verdeutlichung der Fahrbahnfiih-
rung fir den Radverkehr sollte der Knotenpunkt zu einem Kreisverkehrs mit angehobenem Innenkreis,
damit dieser nicht vom Pkw-Verkehr tGberfahren wird umgebaut werden.
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Heerweg Nord (ErschlieBungsstraBen) ABSV-Nr. S-30

Lange

430m RVK 2015 Nr. MON14.04

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo-30-Zone, Mischverkehr auf der Fahrbahn, ein- und beidseitiges
Parken

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

FahrradstralRe gewtiinscht; Konflikte zwischen FuRgangern und Radfah-
rern; Radfahrer gehoren auf die StraRe oder einen eigenen Weg; ehema-
liger Radweg wurde als Gehweg mit dem ZZ ,Radfahrer frei” ausgeschil-
dert

anzustrebende Fuhrun-

FahrradstraRRe

gen

Kosten Al v e Prioritit B
staltung

MaRnahmen

zu fahren.

Wahrend dem Kfz-Verkehr entlang der Bleer StraRe und des Berliner Rings die hohere Bedeutung
beigemessen wird, sollte an der dazwischen liegenden Achse Heerweg / ParkstraRe die Funktion des
Radverkehrs gestarkt und der Kfz-Verkehr auf die reine ErschlieRungsfunktion reduziert werden.
Aufgrund der Bedeutung der Achse Heerweg / ParkstraRe fiir den Schiilerverkehr und als rickwartige
ErschlieBung der Schulen am Berliner Ring sollte der Heerweg langfristig als Fahrradstrale
ausgewiesen werden. Um die ErschlieBung der Grundstiicke zu sichern, ist eine Freigabe fir
Anliegerverkehre vorzusehen.

Eine duale Fiihrung des Radverkehrs im ErschlieBungsstraBennetz auf Fahrbahn und parallelem Weg
flhrt zu Unsicherheiten bei anderen Verkehrsteilnehmenden und unnétigen Konflikten mit
ZufulRgehenden. Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsbelastung ist der Radverkehr auf der Fahrbahn

Zur Einhaltung und klaren Erkennbarkeit der Regelungen ist eine Umgestaltung des Stralenraums
durch Markierung von Fahrradpiktogrammen, ggf. Roteinfarbung an den Einmiindungen erforderlich.

Um Konflikte mit dem FuRBverkehr auf dem parallel laufenden Bahnweg zu vermeiden, ist an den
Zugangen zu demselben die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn zu verdeutlichen.
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Heerweg Mitte (ErschlieBungsstrallen) ABSV-Nr. S-31

RVK 2015 Nr. MON14.06

Lange 930m
MON14.10

B?Sta“d / Méngel / Kon- | 14 eise Tempo-30-Zone, teilweise Verkehrsberuhigter Bereich, Misch-
flikte verkehr auf der Fahrbahn, ein- und beidseitiges Parken, Linienbusverkehr
(Regelung, Parken, etc.) | in Teilabschnitt

Einschrdnkungen / Be-

. keine
sonderheiten

FahrradstralRe gewiinscht; Konflikte zwischen FulRgangern und Radfah-

Ergebnisse Biirgerbeteili- | rern; Radfahrer gehdren auf die StralRe oder einen eigenen Weg; ehema-
gung liger Radweg wurde als Gehweg mit dem ZZ ,,Radfahrer frei” ausgeschil-
dert
Fiihrun-
anzustrebende Fiihrun FahrradstraRe
gen
Kosten Abhangig von Ausge- Prioritat B
staltung

aunswinkel

Mafnahmen

Wahrend dem Kfz-Verkehr entlang der Bleer StraRe und des Berliner Rings die hohere Bedeutung
beigemessen wird, sollte an der dazwischen liegenden Achse Heerweg / ParkstraRRe die Funktion des
Radverkehrs gestarkt und der Kfz-Verkehr auf die reine ErschlieBungsfunktion reduziert werden.
Aufgrund der Bedeutung der Achse Heerweg / ParkstraRe fiir den Schiilerverkehr und als rickwartige
ErschlieBung der Schulen am Berliner Ring sollte der Heerweg langfristig als Fahrradstralie
ausgewiesen werden. Um die ErschlieBung der Grundstiicke zu sichern, ist eine Freigabe fur
Anliegerverkehre vorzusehen.

Eine duale Fiihrung des Radverkehrs im ErschlieBungsstraBennetz auf Fahrbahn und parallelem Weg
flhrt zu Unsicherheiten bei anderen Verkehrsteilnehmenden und unnétigen Konflikten mit
ZufuBgehenden. Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsbelastung ist der Radverkehr auf der Fahrbahn
zu fuhren.

Zur Einhaltung und klaren Erkennbarkeit der Regelungen ist eine Umgestaltung des StraRenraums
durch Markierung von Fahrradpiktogrammen, ggf. Roteinfarbung an den Einmindungen erforderlich.

Um Konflikte mit dem FuRBverkehr auf dem parallel laufenden Bahnweg zu vermeiden, ist an den
Zugangen zu demselben die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn zu verdeutlichen.
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Nr. RVK 2015 MON14.11_1

Bestand / Méngel / Kon- | bestehende Wegefiihrung verleitet zum Verbleiben auf dem Bahntrassen-
flikte radweg und lenkt Radverkehr nicht ausreichend auf die ErschlieRungsstra-

(Regelung, Parken, etc.) | Benfahrbahn

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuihrun-

Fithrungswechsel selbstandiger Weg / Fahrbahn

e ™
‘ 9 V e,

4‘/ 2 Iler Str.
M Mal R-Str.

MaRnahmen

Anpassung bzw. Ausbau (ggf. Verbreiterung) der Rampenfiihrung, z.B. als einheitlich asphaltierte Fih-
rung, so dass die Rampe zur Fahrbahn Heerweg eindeutig als durchgehende Radverkehrsfiihrung er-
kannt und genutzt wird. Die Ausgestaltung muss derart erfolgen, dass flir den Radfahrenden die Aus-
fahrt zur Fahrbahn Heerweg die deutlich attraktivere und zu bevorzugende Fiihrung darstellt. Zur Ver-
deutlichung sollte die MalRnahme durch Beschilderung und Markierung erganzt werden. Zusatzlich
sollte am weiterfiihrenden Bahntrassenweg gesichert werden, dass kein Radverkehr mehr stattfindet.
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Heerweg Sud (selbststandige Fiihrung) ABSV-Nr. S-32
Lange 250m RVK 2015 Nr. MON14.13

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

selbstindiger Geh-/Radweg, gepflastert und beleuchtet

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

bessere Beschichtung

anzustrebende Fuhrun-
gen

selbstandige gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr

Kosten

mittel Prioritat B

b hatten.

oather-Str.
p-Str '

MaRnahmen

Der Heerweg zwischen Hitdorf und Monheim stellt fiir den Radverkehr nicht nur im Freizeitverkehr
sondern auch im Alltagsverkehr vor allem fiir den Schiilerverkehr eine wichtige Verbindung dar, da
diese beiden Nutzergruppen verstarkt Wege abseits des Kfz-Verkehrs bevorzugen. Dieser

Verbindungsfunktion ist insofern gerecht zu werden, dass die Belagsqualitdt und damit die
Berollbarkeit deutlich verbessert werden sollen. Dies kann Uber eine verbesserte Pflasterung oder
eine Asphaltierung des Wegs erreicht werden.
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Nr. RVK 2015 MON14.14

Bestand / Méngel / Kon-
flikte fehlendes Querungsangebot fiir Radverkehr entlang des Heerwegs

(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Ideen: Einfadelungsspur rot markieren; querenden Radverkehr auf Heer-
gung weg gegeniber A.-Nobel-StraBe bevorrechtigen

anzustrebende Fiithrun-
gen

Querung

MaRnahmen

Einrichtung einer sicheren Querungsmoglichkeit mit Mittelinsel und komfortablen Anschliissen an die
anschlieRenden Fiihrungen. (Planung besteht und wird im Zuge der Weiterentwicklungen entlang der
A.-Nobel-StraRe beriicksichtigt)
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Heerweg (selbstandige Fiihrung Siid) ABSV-Nr. S-33
Lange 750m RVK 2015 Nr. MON14.15

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

selbstindiger Geh-/Radweg, unbefestigt und unbeleuchtet

Einschrdnkungen / Be-

Weg li inB -Ei
sonderheiten eg liegt in Bayer-Eigentum

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-
gen

Kosten hoch Prioritat g
e $)

Belag wird bei Regen zu sanft, bessere Beschichtung

selbstandige gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr

MaRnahmen

Der Heerweg zwischen Hitdorf und Monheim stellt fiir den Radverkehr nicht nur im Freizeitverkehr
sondern auch im Alltagsverkehr vor allem fiir den Schiilerverkehr eine wichtige Verbindung dar, da
diese beiden Nutzergruppen verstarkt Wege abseits des Kfz-Verkehrs bevorzugen. Seitens der Stadt
Leverkusen wird die Fortfiihrung auf Leverkusener Stadtgebiet als Hauptverbindung betrachtet.
Dieser Verbindungsfunktion ist insofern gerecht zu werden, dass der Weg befestigt und beleuchtet
wird.

Im Zuge eines geplanten (fur den Radverkehr nachteiligen und maoglichst zu vermeidenen) Ausbaus
fir den Kfz-Verkehr ist die Einrichtung einer sicheren und komfortablen Fiihrung fiir den Radverkehr
in beidseitigen Einrichtungsfiihrungen vorzusehen. Aufgrund der Bedeutung im Schiilerverkehr sollten
beidseitig Radfahrstreifen angelegt werden.
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Alfred-Nobel-StraRe

ABSV-Nr. S-34

Lange

RVK 2015 Nr. MON18.01
MON18.03_1

2270m

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

einseitige benutzungspflichtige Zweirichtungsfiihrung, liberwiegend 50
km/h, Schwerverkehr

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuBverkehr, nicht be-
nutzungspflichtig

Kosten

Monheim am Rhein Prioritat B

Mafnahmen

Zukunftig sollte der Radverkehr beidseitig und dann im Einrichtungsverkehr gefiihrt werden. Im
Rahmen der Entwicklung der siidlichen Gewerbeflachen sowie der Ausbauplanungen in Richtung
Autobahnanschluss bestehen bereits Planungen, die diese beidseitige Flihrung vorsehen. Aufgrund
des bestehenden Schwerverkehrsanteils kann der Radverkehr im Seitenraum gemeinsam mit dem
FuRBverkehr gefiihrt werden. Die Wege sind dann in mind. 2,50m Breite anzulegen. Alternativ sind
beidseitig Radfahrstreifen vorzusehen. Die Anschliisse in den Knotenpunkten und Einmindungen in
alle Richtungen sind sicherzustellen.
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Alfred-Nobel-Strae / Anschluss Radschnellweg / 90°-Kurve ABSV-Nr. KN-40

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon- | Sehr enge Kurvenlage mit Anschliissen an Wirtschaftswege und Fiihrungs-
flikte wechsel fiir den Radverkehr in der Kurve ohne Querungshilfe; LKW-Ver-
(Regelung, Parken, etc.) | kehr; ungiinstige Sichtverhéltnisse; 30 km/h

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

trotz 30 km/h ist es hier schwer zu queren

E isse Bii -
rgebnisse Birgerbeteill Vorschlag 1: Querung Fahrradfreundlicher gestalten

gung
Vorschlag 2: Warnflache einrichten
anzustrebende Fuhrun-
Querung
gen
Kosten hoch Prioritat B
7 Humperdinckweg
8 Smetanaweg
MaRnahmen

Der StraRenverlauf ist dahingehend zu dndern, dass er in einem deutlich gréReren Kurvenradius ver-
|auft. Dazu ist die Fahrbahn deutlich weiter nach Stiden zu verlegen. In der Vorplanung ist zu prifen, ob
mit der Verlegung ausreichende Sichtverhéltnisse aus der Innenkurve in beide Fahrtrichtungen gegeben
sind. Ist das der Fall, ist eine Querungsinsel vorzusehen. Fiir den Fall, dass die erforderlichen Sichtdrei-
ecke nicht eingehalten werden kénnen, ist die stdliche Seitenraumfiihrung zu verlangern und die Que-
rung in den Einmiindungsbereich des nordéstliche ankommenden Wirtschaftswegs zu verlegen und
durch eine Querungsinsel zu sichern.

Es bestehen gemeinsame Planungen mit der Stadt Leverkusen, den Radschnellweg als regionale
RadPendlerRoute fortzusetzen. Sollte dabei auf der Nordseite der A.-Nobel-Stral3e eine Zweirichtungs-
fihrung angelegt werden, erhoht sich das Querungserfordernis.

Die Querungssituation ist in die Planungen zum Ausbau der A.-Nobel-Stral3e zu integrieren und mit
dann genauerer Kenntnis des zu erwartenden Verkehrsaufkommens neu zu beurteilen.
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10 Berliner Ring / Opladener StraRe

Berliner Ring und Opladener Stralle stellen die
wichtige Ost-West-Achse und Anbindung an Lan-
+ genfeld dar. Vor allem die Anbindung an den S-
Bahnhof Langenfeld birgt fiir den Radverkehr eine
) groRe Bedeutung im Pendlerverkehr und macht
diese Achse zu einer Hauptverbindung im Radver-
kehrsnetz. Dariiber hinaus befindet sich am Berli-
ner Ring der groRte und wichtigste Schulstandort
A der Stadt, was zu starken Schilerverkehren auf die-
; sem Abschnitt der Achse fihrt.

Aufgrund dieser Bedeutung sind eine attraktive
7 / ‘ durchgehende Radverkehrsfiihrung fir beide Rich-
ﬁ%’ e~ \ (4 tungen sowie sichere und komfortable Anschliisse

T INE an allen Einmiindungen und Knotenpunkten uner-

lasslich. Im heutigen Zustand wir dieser Anspruch noch nicht erfillt. Und aufgrund von abschnittsweisen
Flachendefiziten ist eine vollstindige Zielerreichung zeitnah nicht realistisch, langfristig ist sie anzustre-
ben.

Dazu sind in erster Linie Ausbau und Sanierung der Seitenraumfiihrungen an der Opladener StraRe not-
wendig. Schon heute sollten die Anschlisse an den verschiedenen Knotenpunkten verbessert werden. Fir
den Berliner Ring sollte im Rahmen einer StraBenraumanalyse genauer betrachtet werden, welche Fih-
rungen fur die einzelnen Verkehrsarten Ful8-, Rad- und Kfz-Verkehr tatsachlich erforderlich sind. Vor allem
im Rahmen der Schiilerbefragung wurde die Situation wegen Konflikten im Seitenraum haufig kritisiert.
Die bestehende Kfz-Verkehrsbelastung stellt in diesem Abschnitt keine auBergewdéhnlich Gefahrenlage
fiir den Radverkehr dar, so dass eine Benutzungspflicht nicht geboten ist. Die bestehende komplexe Ver-
kehrslage, auch aufgrund der Bushaltestellen, ldsst sich aufgrund der grundsatzlich ippigen 6ffentlichen
Flachen auf unterschiedliche Weise I6sen.
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Berliner Ring / Lichtenberger StraBe ABSV-Nr. KN-34

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Vorranggeregelter Knotenpunkt, RV-Fiihrung einseitig im Seitenraum, un-
glinstige Sichtverhaltnisse fiir von Sliden kommenden Radverkehr zum
wartepflichtigen Kfz-Verkehr aus Lichtenberger Stralle — VorfahrtverstoRe

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Kreuzung sicherer machen
Ungtinstige Sichtverhaltnisse

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

Kosten

gering Prioritat

Ped B

A A=
\ \%pl’l"’* B 5

8 ) UBR
\;\ 3 aE ped
-
Kok 1 F.-Nansen-Weg\\ —
(A \\2 O-Lilienthal-Str. \

o

MaRnahmen

Die Biirgeranregungen machen deutlich, dass hier der Vorrang des Radverkehrs gegeniiber dem Ver-
kehr aus der Lichtenberger Stralie trotz rot eingefarbter Furt nicht ausreichend gewahrt wird. Um den
Vorrang zu verdeutlichen, sollte eine angehobene Radwegiberfahrt eingerichtet werden.

Im Zuge der Aufgabe der Tempo-30-Regelung in der Lichtenberger StraRe ist eine Signalisierung des
Knotenpunkts zu prifen. In jedem Falle ist die Verbesserung der Sichtverhéltnisse an der Einmindung
Lichtenberger StraRBe anzustreben.
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Lange

Berliner Ring (Lichtenberger StraRe - Rathausplatz) ABSV-Nr. S-36
RVK 2015 Nr. MON17.02
MON17.03
970m
MON17.05
MON17.07

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

30-50 km/h, wechselnde Fiihrungen im Seitenraum, Linienbusverkehr,
starker Schilerverkehr, hoher Querungsbedarf aufgrund der Schulstand-
orte, Konflikte im Seitenraum aufgrund hohem pulkartigen FuBverkehrs-
aufkommen

Einschrinkungen / Be-
sonderheiten

Starker Kfz-Verkehr

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Engstellen - sichere und breite Radwege schaffen; Radweg zu schmal;
Glasscherben oft Giber mehrere Wochen; starke Verschwenkung des Rad-
wegs, Radweg vor Achathotel zu schmal, ungiinstige Fithrung und Uber-
leitung vor der Schule, Schiilerinnen sind die Radfahrenden von morgen —
sichere Radverkehrsanlagen fiir Schiilerverkehre schaffen;

Laternenmaste und Verkehrszeichen auf Radwegen.

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfithrungen getrennt / gemeinsam mit FuRver-
kehr ohne Benutzungspflicht

Alternativen

Beidseitige Schutz- oder Radfahrstreifen nach Querschnittsumbau

Kosten

hoch Prioritat B

=

\e5) ||

N E e e S
= 2 Delils \ \
Clarénhof ) 4 aﬂ yhOle A Lma

2 T R

® n,mnm""‘;‘
mishof

MaRnahmen

nordwestl. Seite: Sanierung und Ausbau des gem. Geh-/Radwegs soweit mgl. auf 3,00m Breite
Abschnitte mit getrennter Flihrung: mind. Sanierung und ggf. Asphaltierung des Radwegs in mind.
2,00m Breite und Einrichtung eines taktilen Trennstreifens zwischen Geh- und Radweg;

Bei der Einrichtung und Sanierung der Seitenrdume ist darauf zu achten, dass Laternenmasten, Pfos-
ten und sonstige Einrichtungen einheitlich in einer Achse installiert und dementsprechend ggf. ver-
setzt werden, so dass flir Radfahrende und ZufulRgehende keine Slalomstrecken entstehen.
einseitige Schutzstreifenfliihrung im slidlichen Kurvenbereich: Demarkierung der mittleren Leitlinie -
asymmetrische Fihrung (Realisierung 2020)

Grundsatzlich kann der Radverkehr am Berliner Ring aufgrund des bestehenden Verkehrsaufkom-
mens und der reduzierten Geschwindigkeiten vor den Schulstandorten auch auf Schutz- oder Radfahr-
streifen geflihrt werden, wenn der gesamte Querschnitt dementsprechend umgebaut wird. Damit
einhergehen wiirde eine deutliche Konfliktreduktion mit FuRgédngern im Seitenraum.
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Berliner Ring / Tegeler StralRe ABSV-Nr. KN-33

Nr. RVK 2015

Bestand / Mingel / Kon- | Vorranggeregelter Knotenpunkt mit Seitenraumfihrung entlang Berliner
flikte Ring; Uberleitung zur Fahrbahn (Westseite) erfolgt hinter der Einmiindung,
so dass Radverkehr von Norden in Richtung Tegeler Stralle nur umwegig o-

(Regelung, Parken, etc.) T )
der regelwidrig abbiegen kann

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-

Einfadelungsspur rot markieren
gung

anzustrebende Fiihrun- N ]
z Fiihrungswechsel Seitenraum / Fahrbahn

gen

Kosten gering Prioritat B
o R e
k Roey W SR e
e e g

AUk

5

-~
1 F-Nansen-Weg\\_—
2 0-lilianthal-Str

Malnahmen

Einrichtung einer Radwegliberfahrt an der Einmiindung Tegeler StraRe zur Verdeutlichung des Vorrangs
und Sicherung des Schiilerradverkehrs.

Westseite: Einrichtung einer komfortablen und ggf. baulich gesicherten Uberleitung nérdlich der Ein-
mindung Tegeler Strale (Sicherung Anschluss an Tegeler StraRe) und ggf. Verlegung der Bushaltstelle.
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Berliner Ring / Delitzscher StraRe ABSV-Nr. KN-31

Nr. RVK 2015 MON17.04

Bestand / Méngel / Kon- . . . .
flikte Vorranggeregelter Knotenpunkt mit umwegiger und sehr kurviger Fiihrung

fiir den Radverkehr und teilweise zu schmalen Wegen in den Zufahrten
(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-

X Ggf. eingeschrankte Flachenverfiigbarkeit, Grunderwerb erforderlich
sonderheiten

Ergebnisse Birgerbeteili- Sehr kurvige Fihrung, die begradigt werden solle

gung
anzustrebende Fuhrun- .
Bevorrechtigte Querung
gen
Kosten mittel Prioritat

MaRnahmen

Um die Querung der untergeordneten Delitzscher StraRe zu verbessern sind vor allem eine direktere
Fihrung, eine kirzere Querungslange sowie die Verdeutlichung des Vorrangs des Radverkehrs erfor-
derlich. Daher sollte die Einmindung z.B. durch Riickbau des Fahrbahnteilers eingeengt werden. Der
Radverkehr sollte zukiinftig direkt nahe an der Fahrbahn Berliner Ring gefiihrt werden, um im Blickfeld
des Kfz-Verkehrs zu sein. Die eigentliche Querung ist durch eine Furt zu sichern. Die Einrichtung einer
erhohten Radwegliberfahrt anstelle der Furt kann ein zusatzlicher Sicherheitsgewinn und eine deutliche
Komfortsteigerung fir den Radverkehr leisten.

Eine Verbesserung der Querung des Berliner Rings, kann vor allem fiir FuBgénger durch FGU an der Mit-
telinsel erreicht werden.

Der gem. Geh-/Radwegs vor dem Achat-Hotel ist zu verbreitern, z.B. durch Ankauf privater Fldchen und
Verlegung mind. eines Laternenstandorts.
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Berliner Ring / Potsdamer StraRRe ABSV-Nr. KN-32

Nr. RVK 2015 MON17.04_1

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Kreisverkehr mit umlaufender benutzungspflichtiger RV-Flihrung ohne ein-
heitliche Bevorrechtigung an den Knotenpunktzufahrten

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili- | Aufstellflichen auf den Mittelinseln sind teilweise zu klein fir Fahrrader
gung mit Anhdnger

anzustrebende Fuhrun-

gen Kreisverkehr mit umlaufender bevorrechtigter Fiihrung

Kosten gering Prioritat B

MaRnahmen

Einrichtung von Furten und FuBRgédngeriberwegen an den Knotenpunktzufahrten zur Bevorrechtigung
des Rad- und FuRverkehrs, so dass das Anhalten auf den Mittelinseln (die mit ca. 3,00m tberwiegend
genigend Aufstellflachen bieten) nur in Ausnahmesituationen erforderlich wird.
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Berliner Ring / Rathausplatz

ABSV-Nr. KN-30

Nr. RVK 2015

MON17.09

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Signalisierter Knotenpunkt mit Radverkehrsfiihrung im Seitenraum und un-
komfortablen Ubergéngen, zu kleinen Aufstellbereichen, teilweise ungiins-
tigen Sichtbeziehungen

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Gefahrliche Situation; Einfadelungsspur von alter Opladener StralSe rot
markieren

Unglinstige Flihrung vom Berliner Ring zum Rathauscenter, Radweg zu
schmal

anzustrebende Fiihrun-
gen

Kreisverkehr mit umlaufender Fiihrung

Kosten

Monheim am Rhein Prioritat B

Mafnahmen

vor.

Einrichtung eines Kreisverkehrs mit sicheren und komfortablen Ubergingen zwischen Fahrbahn- und
Seitenraumfiihrung. Die Planungen zum Umbau des Knotenpunkts laufen seitens der Stadt Monheim
am Rhein und sehen komfortable Uberginge und eine bevorrechtige umlaufende Seitenraumfiihrung
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Opladener StraBe West

ABSV-Nr. S-37

Lange

570m

RVK 2015 Nr. MON17.08

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h, beidseitige Einrichtungsfihrung gemeinsam mit FuRverkehr, Li-
nienbusverkehr, diverse Belagsschaden im Pflaster, Konflikte mit FuRver-

kehr z.B. in Haltestellenbereichen

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Eingeschrankte Flachenverfigbarkeit

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Ampelschaltung eine Katastrophe; Bauschilder auf Fahrradweg, nicht mit
Reflektoren gekennzeichnet; Geh- und Radweg (stellenweise) zu schmal;
Hohe ARAL ist der Belag schlecht; einige Fulwege fiihren zur Opladener

StralRe - keine Einsicht, viele Grundstiicksausfahrten, MullgefaRe im Weg

Idee: Verbreiterung der Radwege auf 4,00m

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung mit FuBverkehr in moglichst 3,00m

Breite, benutzungspflichtig

Kosten

hoch Prioritat

Mafnahmen

Stdseite: Ankauf privater Flache und Verbreiterung des gemeinsamen Geh-/Radwegs auf moglichst

3,00m, auch um die Situation an den einmiindenden Gehwegen zu verbessern

Nordseite: Sanierung des Seitenraums; Priifung der Moéglichkeit, Masten und Pfosten in einer Linie zu

setzen, um Hindernisse zu reduzieren.
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Opladener StraBe /Schwalbenstralle ABSV-Nr. KN-41

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon- signalisierter Knotenpunkt mit Radverkehrsfiihrung im Seitenraum (Opla-
flikte dener StraRe) und auf der Fahrbahn (SchwalbenstraRe); fehlende Uberlei-
(Regelung, Parken, etc.) | tung fir den nach Osten linksabbiegenden Radverkehr

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-
gen

Prioritat

MaRnahmen

Der aus Richtung Schwalbenstralle kommende Radverkehr muss in die Seitenraumfiihrungen der Opla-
dener StraRe gefihrt werden. Der linkabbiegende Radverkehr sollte direkt mit dem Kfz-Verkehr abbie-
gen. Dafiir sind im stidlichen Seitenraum Opladener StraR eine Bordabsenkung und eine komfortabel
befestigte Flache, die auch als Aufstellflache bei Querverkehr auf dem Radweg genutzt werden kann,
im Grinstreifen einzurichten. Die Einfahrt ist eindeutig zu markieren und mit VZ 240 zu beschildern.
Sollte die Moglichkeit bestehen, den Gehweg vor der Tankstelle an der SchwalbenstraRRe zu verbreitern
(Grunderwerb Griinflache), kann der rechts abbiegende Radverkehr vor der LSA in den Seitenraum ge-
flhrt werden, um abzubiegen.

Zu prifen ist, ob die beiden Abbiegespuren zusammengelegt und um einen Schutzstreifen erganzt wer-
den kénnen, der dann zu einem aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) bei gleichzeitig zuriickgesetz-
ter Haltlinie fiir den Kfz-Verkehr fihrt.

Weiterhin ist die Einrichtung einer ostlichen Furt Gber die Opladener StraBe anzustreben, so dass der
linksabbiegende Radverkehr aus der Opladener StraRe (West) in Richtung Schwalbenstralle so queren
kann, dass er direkt auf der rechten Fahrbahnseite der Schwalbenstralle ankommt.
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Opladener StraBe / Oranienburger StraRRe ABSV-Nr. KN-36

Nr. RVK 2015

B?Sta“d / Mangel [ Kon- | qioajisierter Knotenpunkt mit Radverkehr auf der Fahrbahn (Oranienbur-
flikte ger Str.) und im Seitenraum (Opladener StraRe), Ubergénge nicht vollstan-
(Regelung, Parken, etc.) | dig ausgestaltet

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

LSA

Kosten gering Prioritat

MaRnahmen

Fir den Radverkehr aus der Oranienburger StraRe ist durch das Zurlicksetzen der Haltlinie des Kfz-Ver-
kehrs ein ARAS (aufgeweiteter Radaufstellstreifen) vor der Haltlinie des Kfz-Verkehrs in mind. 3,00m
Tiefe einzurichten.

Die Uberginge in die Seitenrdume der Opladener StraRe sind durch komfortable Bordabsenkungen,
klare Beschilderung und erganzende Markierungen zu verdeutlichen. Dariber hinaus ist eine klare und
sichere Uberleitung des im Seitenraum ankommenden Radverkehrs auf die Fahrbahn der Oranienbur-
ger StraRe erforderlich. Diese Uberleitung sollte direkt hinter der Furt beginnen und auf der Fahrbahn
mindestens durch Roteinfarbung gesichert werden.
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Opladener StraBe Mitte

ABSV-Nr. S-38

Lange

320m

RVK 2015 Nr. MON17.08

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 km/h, beidseitige Einrichtungsfiihrung gemeinsam mit FuRverkehr, Li-
nienbusverkehr, diverse Belagsschaden im Pflaster, Konflikte mit FuRver-
kehr z.B. in Haltestellenbereichen

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Starker Kfz-Verkehr, ggf. eingeschrankte Flachenverflgbarkeit

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Ampelschaltung eine Katastrophe;

einige Fullwege flihren zur Opladener Stral’e - keine Einsicht, viele
Grundstiicksausfahrten, MiillgefaBe im Weg

anzustrebende Fiihrun-
gen

Beidseitige Einrichtungsfiihrung mit FuBverkehr in moglichst 3,00m

Breite, benutzungspflichtig

Kosten

hoch Prioritat

Mafnahmen

Siidseite: Sanierung des gemeinsamen Geh-/Radwegs und Ausbau auf moglichst 3,00m (so weit mog-

lich, teilweise Grunderwerb erforderlich)

Nordseite: Sanierung des Seitenraums; Priifung der Moéglichkeit, Masten und Pfosten in einer Linie zu

setzen, um Hindernisse zu reduzieren.

Langfristig: Priifung der Moglichkeit eines Querschnittsumbaus (ca. 14m). Mit Verlegen der Fahrbahn
(7,00m) nach Stiden kénnen der nordliche Seitenraum (3,50m) verbreitert und eine verbesserte Rad-
verkehrsfiihrung eingepasst werden. Zu beriicksichtigen sind die unterschiedlichen Belange des Ver-

kehrs (Kfz-, Rad- und FuRverkehr), sowie die bestehende Straenraumbegriinung (Stdseite) und wei-

tere gestalterische Anspriiche.

Die Einrichtung von Schutzstreifen ist aufgrund des starken Kfz-Verkehrs und dem starken Biirger-
wunsch nach getrennten Fiihrungen nicht zielfiihrend. Flr Radfahrstreifen stehen nicht gentigend Fla-

chenkapazitaten zur Verfigung.
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Opladener StraBe Ost

ABSV-Nr. S-39

Lange

1680m RVK 2015 Nr. MON17.10

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

50 - 70km/h, beidseitige Einrichtungsfihrung, abschnittsweise einseitige
Zweirichtungsfiihrung gemeinsam mit Fullverkehr, Linienbusverkehr, di-
verse Belagsschaden, Konflikte mit FuBverkehr z.B. in Haltestellenberei-
chen (Waldschldsschen)

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ausbau ist bereits in der Umsetzung

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Gehweg beidseitig weiterfiihren; sollte ausgebaut werden; (Tunnel) ohne
Ampelanlage im Bereich Autobahn; schnelle, direkte Verbindung zum S-
Bahnhof, Verbreiterung auf 4,00m;

Bauschilder auf Fahrradweg, nicht mit Reflektoren gekennzeichnet; Geh-
und Radweg (stellenweise) zu schmal

Idee: Verbreiterung der Radwege auf 4,00m

anzustrebende Fiihrun-
gen

Einseitige Zweirichtungsfitihrung in mind. 3,00m Breite, benutzungs-
pflichtig

Kosten

Monheim am Rhein Prioritat -

Mafnahmen

derweg;

tenpunkten im Abschnitt.

Neuausbau lauft; Wechsel zwischen beidseitiger und einseitiger Flihrung in der Einmiindung Schlei-

Uberpriifung und Anpassung der LSA-Zeiten zugunsten des Radverkehrs an allen signalisierten Kno-

Eine durchgehende beidseitige Fliihrung stadtauswarts (ab Schleiderweg) ist derzeit aufgrund des be-

reits erfolgten Baufortschritts nicht realistisch.
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Opladener StraBe /Am Kieswerk ABSV-Nr. KN-42

Nr. RVK 2015

Bestand / Mingel / Kon- | . . : .
flikte signalisierter Knotenpunkt mit Radverkehrsfiihrung im Seitenraum, 50
km/h

(Regelung, Parken, etc.)

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Ampel fir Ausfahrt Jenoptik ungtinstig fiir Radverkehr geschaltet; Radver-
kehr sollte Dauergriin haben, dass nur durch Anforderung durch Kfz-Ver-
kehr an Ausfahrt Jenoptik unterbrochen wird

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

anzustrebende Fuhrun-
gen

LSA

Kosten mittel Prioritat B
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MaRnahmen

Uberpriifung der LSA-Steuerung und wenn méglich Einrichten von Kontaktschleifen in Kombination mit
bedarfsabhangiger LSA-Schaltung dahingehend, dass der Radverkehr mit weniger Zeitverlusten gefiihrt
werden kann.

Anmerkung Stadt Monheim: Fir den Radverkehr sind bereits so wenig Zeitverluste wie moglich ein-
gerechnet. Ich hatte die selbe Meldung bereits vor einiger Zeit per Mail beantwortet. Die Uberfahrt
fir Radfahrer Gber die Jenoptikzufahrt hat Konfliktstréme mit denen Sie gar nicht vertraglich ist,
weshalb die FuBganger LSA auf rot schalten muss.
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Opladener StraBe /Schleiderweg ABSV-Nr. KN-46

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

signalisierte Querung fur Fiihrungswechsel fiir den Radverkehr (Einrich-
tungsfihrung — Zweirichtungsfiihrung im Seitenraum)

Einschrdnkungen / Be-

sonderheiten Starker Kfz-Verkehr

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-

gen FuBgdnger-LSA

Kosten mittel Prioritat C

MaRnahmen

Signalisierung liber eine FG-LSA, die erst auf Tastendruck reagiert, flihrt zu Zeitverlusten im Radverkehr
und ggf. regelwidrigem und gefahrlichem Queren bei Rot.

Mit der Einrichtung der FahrradstraRe Schleiderweg und Umbau der Bahntrasse zum Panoramaradweg
ist zuklinftig an der Einmiindung mit starkerem Radverkehr zu rechnen. Daher sollte die nérdliche Halt-
linie vor den Einmindungsbereich verlegt werden. Die Ausfahrt Schleiderweg sollte mit einer Kontakt-
schleife versehen werden, so dass bei ankommendem Radverkehr die Sperrzeit der LSA flir den Ost-
West-Verkehr angefordert wird. Der vom Schleiderweg ankommende Radverkehr muss zwangslaufig
die Opladener StraBe queren, und kann dies mit der Anforderung schneller erreichen. Ggf. ist eine be-
darfsabhangige Vollsignalisierung erforderlich.

Flr den Radverkehr aus der westlichen Opladener StralRe kann eine Kontaktschleife nicht eingerichtet
werden, da nicht vorauszusetzen ist, das ankommende Radverkehr tatsachlich queren und nicht in den
Schleiderweg abbiegen will.
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Opladener StraBe / Autobahnauffahrt

ABSV-Nr. KN-37

Nr. RVK 2015

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

signalisierter Knotenpunkt mit Radverkehrsfiihrung im Seitenraum; lange,
meist mehrere Wartezeiten auch fiir geradeausfahrenden Radverkehr auf-

grund drei zu querender Furten

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Starker Kfz-Verkehr
Stadtgebiet Langenfeld

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Lange Wartezeit an LSA, gezwungen zweimal auf Griin zu warten, teilweise

starke Blendwirkung durch Kfz-Verkehr

anzustrebende Fiihrun-
gen

LSA Seitenraum

Kosten

mittel Prioritat

; \ N
y g
AR

AS Monheim
Golfplatz

Mafnhahmen

Im Zuge des Radwegs ist flr beide Richtungen der Einbau von Kontaktschleifen in der Knotenzufahrt
vorzunehmen. Dariliber hinaus ist die LSA-Steuerung zugunsten des Radverkehrs so anzupassen, dass
der Radverkehr den Knotenpunkt geradeaus in einem Zug queren kann. Wenn méglich sind die Frei-
gabezeiten so zu verandern, dass sich fiir den Radverkehr kiirzere Wartezeiten ergeben.

Die Anpassung der LSA ist derzeit in der Prifung.
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11 Berliner Viertel

Tempo-30-Zonen gefiihrt. Erganzend bestehen vor al-
M lem fir den Rad- und FuBverkehr diverse Verbindungs-
wege abseits des Kfz-Verkehrs. An den beiden ver-
gleichsweise breiten Hauptachsen des Berliner Vier-
tels, Lichtenberger StraBe und Oranienburger Stralle,
auf denen auch Linienbusverkehr abgewickelt wird
und die das Freizeitbad Mona Mare erschlieBen, wer-
den die zuldssigen Geschwindigkeiten haufig Uber-
schritten. Zukiinftig soll (iber die StraRen verstarkt zu-
satzlicher Kfz-Verkehr in Richtung Ida-Siekmann-
StralRe und Autobahnanschluss gefiihrt werden. Damit
verandert sich der Charakter beider StraBen und
gleichzeitig sinkt u.U. die Vertraglichkeit fir den Rad-
verkehr bei gleichbleibender Geschwindigkeitsiibertretung.

g
2B

r.w,...h.
IPErox
HE R

Eine Losung der Problematik kann darin bestehen, die Ausweisung der Tempo-30-Zone auf die angren-
zenden ErschlieBungsstralien zu begrenzen. An den beiden Hauptachsen wiirden dann nur im Bereich der
Sportanlagen 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit gelten (Ausweisung Streckengeschwindigkeit).
Statt der Tempo-30-Zone werden zur Sicherung des Radverkehrs beidseitig Schutzstreifen eingerichtet.
Damit einhergehen muss die Aufgabe des Parkens am Fahrbahnrand.
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Lichtenberger Strale / Kurt-Schumacher-Strale

ABSV-Nr. S-40

Lange

1190m

RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo-30-Zone, Mischverkehr mit Kfz-Verkehr, teilweise Parken am
Fahrbahnrand, Konflikte durch Giberhéhte Geschwindigkeiten im Kfz-Ver-

kehr, Linienbusverkehr

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

keine

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitig Schutzstreifen in 1,50m Breite

Kosten

mittel Prioritat

MaRnahmen

Fahrradpiktogrammen zu markieren.

terbrechung des Schutzstreifens in dem Abschnitt

Aufheben der T-30-Ausweisung und (nur dann) Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen in 1,50m

Breite sowie Aufgabe aller Kfz-Stellplatze am Fahrbahnrand. An den Einmiindungen sind Furten mit

Bereich der baulichen Stellpldtze: Fahrbahnbreite reicht nicht fur beidseitige Schutzstreifen und erfor-

derliche Sicherheitsraume zum Parken aus - Losung: Aufgabe auch der baulichen Stellpldtze oder Un-
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Oranienburger Stralle

ABSV-Nr. S-41

Lange

680m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo-30-Zone, Mischverkehr mit Kfz-Verkehr, teilweise Parken am
Fahrbahnrand, Konflikte durch Gberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Ver-
kehr, Linienbusverkehr

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Radweg aufheben aufgrund T30-Zone

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitig Schutzstreifen in 1,50m Breite

Kosten

mittel€ Prioritat B

MaRnahmen

tiert.

Die Benutzungspflicht am ehemaligen Radweg wurde bereits aufgehoben, die Markierungen der Fur-

ten und im Seitenraum bestehen noch, so dass ein nicht benutzungspflichtiger Radweg de facto exis-

Aufheben der T-30-Ausweisung und (nur dann) Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen in 1,50m
Breite sowie Aufgabe aller Kfz-Stellpldtze am Fahrbahnrand. An den Einmiindungen sind neue Furten

mit Fahrradpiktogrammen im Zuge der Schutzstreifen zu markieren.

Demarkierung von Fahrradpiktogrammen und Furten an den Einmindungen (im Zuge des ehemaligen
Radwegs) sowie von Piktogrammen und Uberleitungen im Seitenraum. Ggf. Umbau der Seitenridume
durch Zusammenfiihrung beider Wege und Verbreiterung der Gehwege fiir den FuBverkehr oder Ein-

richtung eines breiteren Griinstreifens.

AB Stadtverkehr



Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Monheim am Rhein — MaRnahmenkataster

92

Ida-Siekmann-StraRRe

ABSV-Nr. S-42

Lange

630m

RVK 2015 Nr.

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Abschnittsweise Tempo-30-Zone, abschnittsweise Wirtschaftsweg

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Schlechte Fahrbahndecke, Pflitzen — dadurch verschmutzte Kleidung

anzustrebende Fuhrun-
gen

Beidseitig Schutzstreifen in 1,50m Breite

Kosten

Monheim am Rhein

Prioritat

--Nansen- Weg
.-Lilienthal-Str.

e, ~srr 3

C-yrale "a'

’.a.

Aheir

MaRnahmen

Schutzstreifen und 2,50m Gehwegen.

StraRe wird u.a. aufgrund weiterer StralRenplanungen in Teilabschnitten verlegt und komplett ausge-

baut. Sie wird mit attraktiven Rad- und Fullverkehrsanlagen versehen. Anlage von beidseitig 1,50m
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12 Verbindung Langenfeld

Die bestehenden Verbindungen in Richtung Langenfeld fihren heute entlang der HauptverkehrsstraRen
Berghausener StraRe und Opladener StraRe und weisen teilweise eine nicht regelkonforme Breite und
unzureichende Oberflachenqualitdt auf. Darliber hinaus bestehen an der Opladener Stral3e kaum Flachen-
kapazitaten, um die zu schmalen Wege zu verbreitern. Attraktive Wege abseits der Hauptstralien, z.B. im
ErschlieBungsstraBennetz bestehen derzeit nicht. Als einzige alternative Wegeanbindung besteht eine
Flihrung durch den Knipprather Wald Uber teilweise private Wege. Diese Verbindung wird heute schon
von einigen Radfahrenden genutzt, die jedoch darauf hinweisen, dass der Weg nicht ausreichend befestigt

ist und bei nassem Wetter nicht mehr befahrbar ist.

Da Langenfeld als direkte Nachbarkommune ein attraktives Ziel des Radverkehrs sowohl im Pendler-, als
auch im Einkaufs- und Freizeitverkehr darstellt, ist zumindest eine attraktive Verbindung in Richtung Lan-

genfeld abseits des starken Kfz-Verkehrs anzustreben.
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Verbindungsweg Richtung Langenfeld

ABSV-Nr. S-43

Lange

2080m RVK 2015 Nr.

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Einzelne unbefestigte Waldwege in Richtung Langenfeld, abseits des Kfz-

Verkehrs in Naherholungsgebiet, schlechte Oberflachenqualitat

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Stadtgebiet Langenfeld, Eigentum Graf von Nesselrode

Freizeitnutzung, bewirtschafteter Wald

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Verbindungswege in Richtung Langenfeld und Hitdorf abseits des Kfz-Ver-
kehrs anlegen;

mehr Verbindungen zu den S-Bahnen und Nachbargemeinden abseits des
StraRenverkehrs

Waldweg in Richtung Langenfeld ist sicherer als Radweg an der Stralle,
aber bei schlechtem Wetter nicht befahrbar

anzustrebende Fiihrun-
gen

selbstandige gemeinsame Fiihrung mit FuBBverkehr, forstwirtschaftliche
Verkehre frei

Kosten

hoch Prioritat B

Mafnahmen

Der nordlichen Anbindung lber die SandstraRe fehlt heute nur ein kurzer Abschnitt, der noch nicht
befestigt ist. Diese Netzliicke sollte aufgrund des geringen Umfangs und der deutlichen Verbesserung

der Netzdurchlassigkeit ausgebaut werden.

Um auch die Verbindung aus dem nérdlichen Monheim heraus nach Langenfeld zu verbessern und
eine Alternativroute abseits der Hauptverkehrsstrallen anzubieten, sollte der Weg durch den
Knipprather Wald langfristig befestigt werden. Chance ist dabei auch, den Radverkehr im Naherho-
lungsgebiet zu bindeln. In Abstimmung mit der Forstwirtschaft ist zu klaren, in welcher Breite der
Weg zu befestigen ist, um auch die Belange der forstwirtschaftlichen Verkehre zu bericksichtigen.

Eine ggf. erforderliche Widmungsanderung zur Klarung der Verkehrssicherungspflicht ist zu prifen.
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13 ErschlieBungsstralen Monheim

Das ErschlieBungsstraRennetz im Ortsteil Monheim
\ ist Uberwiegend als Tempo-30-Zone ausgewiesen,
\was grundsatzlich eine sehr gute Voraussetzung fiir
| eine vertragliche Fihrung des Radverkehrs in der
Mischung mit dem Kfz-Verkehr ist. Allerdings beste-
# henin den meisten betrachteten StraRen, die neben
‘# der ErschlieBung durch den Kfz-Verkehr auch eine
L Verbindungsfunktion im Radverkehr haben, Kon-
" flikte mit dem Kfz-Verkehr. Ahnlich Baumberg wer-
den diese vor allem durch iberhéhte Geschwindig-
keiten, Konflikte durch falsch oder ein- und auspar-
kende Kfz sowie zu geringe Uberholabstinde verur-
sacht.

Auch diese Fahrbahnen weisen teilweise Breiten bis
7,00m auf, die mindestens einseitig zum Parken am Fahrbahnrand genutzt werden. Ergdnzend sind in der
SchwalbenstraRBe mehrere FGU zur Schulwegsicherung markiert, die in Tempo-30-Zonen eigentlich ent-
behrlich sein sollten. In der Knipprather ist einseitig ein Schutzstreifen (100m) markiert, was innerhalb
einer Tempo-30-Zone nicht zuldssig ist. Diese MaRnahmen weisen darauf hin, dass die angestrebte Ver-
traglichkeit von FuRB-, Rad- und Kfz-Verkehr hier noch nicht gegeben ist.

Das Ziel sollte es in diesen Stralenrdaumen sein, eine Verkehrsberuhigung zu erreichen. Méglichkeiten
dazu werden im Kapitel der prototypischen MaRnahmen beschrieben. Die Moglichkeiten infrastrukturel-
ler MalRnahmen, wie der Ausgestaltung des Fahrbahnrandparkens in gepflasterten Flachen oder der Ein-
richtung von Stralenraumbegriinung zur Einengung der Fahrgasse, sind u.U. in Abschnitten mit Linien-
busverkehr, je nach Taktdichte, beschrdnkt. Daher sind vor allem die MaBnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung durch Offentlichkeitsarbeit zum Thema Riicksichtnahme und Regeleinhaltung zu begleiten. Kapitel
7.1.1 zur Verkehrsberuhigung gibt dazu eine Auswahl an Moglichkeiten.
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SchwalbenstraBe ABSV-Nr. S-44
Linge 920m RVK 2015 Nr.

Bestand / Mingel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo-30-Zone, Parken am Fahrbahnrand, Konflikte durch teilweise

liberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, Linienbusverkehr

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Schwalbennest sicherer machen; 30 km/h, viel Schiilerverkehr und tber-
hohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten

Abhangig von Ausge-

Prioritat C
staltung orita

MaRnahmen

Eine engmaschige und regelmiaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.

Die Sicherung querender FulRverkehre sollte zukiinftig durch reduzierte Kfz-Geschwindigkeiten z.B.
aufgrund reduzierter Fahrgassenbreiten, aufgepflasterter Knotenpunkte und Fahrbahnverschwenke

gesichert werden. Die FGU sollten zukiinftig (iberfliissig werden.
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Knipprather Stralle ABSV-Nr. S-45
Lange 1120m RVK 2015 Nr. MON 16.02

Bestand / Mingel / Kon- | Tempo-30-Zone, Parken am Fahrbahnrand, Konflikte durch teilweise
flikte lberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, Linienbusverkehr, einseiti-
(Regelung, Parken, etc.) | oor schutzstreifen

Einschrinkungen / Be-

sonderheiten keine

Ergebnisse Biirgerbeteili- Keine

gung

zzzustrebende Fihrun- Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten AR v AU Prioritit C
staltung

MalRknahmen

Eine engmaschige und regelmaRige Geschwindigkeitskontrolle ist erforderlich, so dass die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden. Sollten diese erforderlichen Kontrollen nicht
realisierbar sein, kann die (temporare) Montage von Geschwindigkeitsanzeigetafeln eine Verbesse-

rung und Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus erreichen.

Demarkierung des Schutzstreifens, der innerhalb einer Tempo-30-Zone nicht zulassig ist. Der Radver-
kehr ist stattdessen durch die Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten zu sichern. Dazu ist der ge-
samte StralRenraum klarer zu strukturieren, die Knotenpunkte ggf. aufzupflastern und die Kfz-Stell-
platze am Fahrbahnrand zu pflastern. Mit Fahrbahnverschwenken durch alternierendes Parken (z.B.
Ostlicher Abschnitt) lassen sich ebenso wirkungsvoll eventuelle Durchgangsverkehre verhindern und

die gefahrenen Geschwindigkeiten reduzieren.
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Gartzenweg

ABSV-Nr. S-46

Lange

580m RVK 2015 Nr. MON 15.03

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo-30-Zone, Parken am Fahrbahnrand (teilweise markiert)

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

keine

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

FahrradstraRe einrichten

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten

Abhangig von Ausge-

Prioritat C
staltung

MaRnahmen

fen.

Als Alternativverbindung zur Opladener StraRe im ErschlieBungsstraflennetz ist die Bevorrechtigung
des Radverkehrs nicht zwingend erforderlich; zu priifen ist die Erforderlichkeit von Verkehrsberuhi-

gungsmalnahmen zur Steigerung der Vertraglichkeit von Rad- und Kfz-Verkehr.

Sollte mit der Steigerung des Radverkehrsaufkommens die Achse Gartzenweg als Alternative zur Op-

ladener StraRe intensiver genutzt werden, ist langfristig die Einrichtung einer FahrradstralRe zu pri-
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99

TurmstrafBe

ABSV-Nr. S-47

Lange

260m

RVK 2015 Nr. MON 15.01

Bestand / Méngel / Kon-
flikte

(Regelung, Parken, etc.)

Tempo 30 Zone, Einbahnstralle mit Freigabe fiir entgegengerichteten

Radverkehr, teilweise gepflastert und schlecht tGberrollbar

Einschrdnkungen / Be-
sonderheiten

Straenraumgestaltung in historischer Altstadt

Ergebnisse Biirgerbeteili-
gung

Altstadtpflaster nicht befahrbar

anzustrebende Fuhrun-
gen

Fahrbahnfiihrung im Mischverkehr

Kosten

Abhangig von Ausge-
staltung

Prioritat

MaRnahmen

Im Rahmen der historischen Altstadt ist eine fahrradfreundlichere Ausgestaltung der Fahrbahnober-

flache (Pflaster) nur in Abstimmung mit stadtgestalterischen Vorgaben zu priifen.

Sollte die TurmstralRe als FuRgangerzone ausgewiesen werden, ist eine Freigabe fiir den Radverkehr
anzustreben. In diesem Fall ist langfristig auch im Sinne der Barrierefreiheit mobilitdtseingeschrank-

ten Personen mit Rollstuhl oder Rollator die komfortable Berollbarkeit des Belags zu priifen.

AB Stadtverkehr



